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Anhang:

1 Eingabedaten, Berechnungsparameter
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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Die Stadt Neuburg beabsichtigt mit dem vorliegenden Bebauungsplan ,Industriegebiet Neuburg-Bruck” das
Baurecht fiir ein Industriegebiet zwischen den Ortsteilen Heinrichsheim und Bruck zu schaffen. Im rechts-
glltigen Flachennutzungsplan ist das Plangebiet bereits als Industriegebiet gem. § 9 BauNVO ausgewiesen.
Das Industriegebiet soll voraussichtlich von der Audi AG als Fahr- und Prasentationsgelande mit Empfang-,
Bliro- und Werkstattgebdauden genutzt werden. Neben der Festsetzung von Baugrenzen fiir Gebdude wird
fir das Fahr- und Prasentationsgeldande als Festsetzung , Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung”
getroffen.

Es soll eine Untersuchung zur vorgesehenen Ausweisung des Industriegebiets erfolgen, in der die schall-
technischen Auswirkungen der Planung auf die Umgebung ermittelt, dargelegt und beurteilt werden. MaR-
nahmen zur Sicherung des Schallimmissionsschutzes sind vorzuschlagen. AulRerdem soll eine textliche Emp-
fehlung fir Begriindung und Festsetzungen erstellt werden.

Relevante Geraduscheinwirkungen von auflen auf das Gebiet selbst sind vom Schienenverkehr, vom Stra-
Renverkehr auf der Staatsstralde 2043 und vom Betrieb des nahegelegenen militarischen Flugplatzes zu
erwarten. Auf eine diesbezligliche Untersuchung der Schienen- und Strallenverkehrsgerausche kann ver-
zichtet werden, da ohnehin Schallschutz- bzw. Sichtschutzanlagen entlang der Staatsstrafle du der Bahnlinie
geplant sind und die einschldgigen Vorschriften aufgrund der fehlenden Schutzbediirftigkeit keine Orientie-
rungswerte oder Grenzwerte fiir Industriegebiete festlegen. Zu den Gerduscheinwirkungen vom militari-
schen Flugplatz Neuburg-Zell eriibrigt sich ebenfalls eine Untersuchung, da hier die bereits ausgewiesenen
Larmschutzzonen und die diesbezliglich vorliegenden Beschrankungen in den Bebauungsplan libernommen
werden kdnnen.

Die Auswirkungen des vorhabensbezogenen Verkehrs auf den gesamten offentlichen Strafden im Umkreis
von etwa 500 m werden in der schalltechnischen Untersuchung betrachtet. Die HeinrichsheimstralSe wird
auf dem gesamten Abschnitt innerhalb des Plangebiets baulich gedndert. Weiterhin sind bauliche Anderun-
gen an der StaatsstraBe 2043 auf einen begrenzten Abschnitt an der Kreuzung mit der HeinrichsheimstralRe
vorgesehen. Von diesen Strallenabschnitten ist die ndachstgelegene Wohnbebauung mindestens 400 m
entfernt. Die ersten Gebaude der Kaserne stehen in einem Abstand von mindestens 150 m. Aufgrund der
groRen Abstande eriibrigt sich eine Anspruchsermittlung fiir MaRnahmen zum Schallschutz nach 16. Bun-
des-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung).

2  Plangebiet und ortliche Gegebenheiten

Die folgende Abbildung zeigt den zur Untersuchung vorliegenden Entwurf des Bebauungsplans. Das Plan-
gebiet ist durch eine fette schwarz gestrichelte Linie umrandet und wird begrenzt durch die Heinrichsheim-
stralle im Norden, die Staatsstrafle 2043 im Osten, die Bahnlinie im Siiden und die Alarmstrafle im Westen.

Die ortlichen Gegebenheiten der Umgebung sind dem Luftbild in der darauf folgenden Abbildung zu ent-
nehmen. Das vorhandene Gelande ist weitgehend eben. Es gibt zwei markante Uberfiihrungsbauwerke an
der Bahnlinie fiir die AlarmstralRe und die StaatsstraRe 2043. Die beiden Uberfiihrungen haben eine Héhe
von etwa 6 m Uber Gelande.
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Abbildung 1: Entwurf des Bebauungsplans
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Abbildung 2: Luftbild vom Plangebiet mit Umgebung
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3 Grundlagen der Untersuchung

3.1
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[2]

3]

[4]

5]

6]

[7]
(8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]
[14]
[15]
[16]

3.2

Quellenverzeichnis

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. | S.
2414), zuletzt gedndert 31.07.2009 (BGBI. | S. 2585)

Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG — ,,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange” in der
Fassung vom 26.09.2002, (BGBI. | Nr. 71), letzte Anderung 23.10.2007 S. 2470

DIN 18005 Teil 1 (07/2002), ,Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung”, Beuth Verlag GmbH, Berlin

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 (05/1987), ,,Schallschutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung”, Beuth Verlag GmbH, Berlin
TA Larm, Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Ldrm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

ISO 9613-2 (12/1996), ,Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien — Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren®, Beuth Verlag GmbH, Berlin

DIN 45691(12/2006), ,,Gerduschkontingentierung”, Beuth Verlag GmbH, Berlin

,Richtlinien flir den Larmschutz an StraRen — RLS-90“, Ausgabe 1990, Bundesministerium fiir Ver-
kehr

»Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.6.1990

Parkplatzlarmstudie — Empfehlung zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoho-
fen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen®, 6. Uberarbeitete Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg, August 2007

Entwurf des Bebauungsplans, sonstige Planunterlagen, Geodaten, Katasterdaten, Luftbilder sowie
sonstige textliche Unterlagen zum Vorhaben, Biiro Weinzierl

Weitrdumiges Gelandehohenraster vom Landesamt flir Vermessung und Geoinformation
Verkehrsmengenatlas Bayern 2005

Auswertung Viasis Kfz-Messstation HeinrichsheimstrafSe im Juni 2010, Stadt Neuburg

Diverse Angaben von der Fa. Audi zur kiinftigen Nutzung des Areals
Schallausbreitungsberechnungsprogramm CadnaA, Version 4.0.136 ,Datakustik GmbH, Greifen-
berg

Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetz sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des Umweltschutzes und

die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse der Wohn- und Arbeitsbevolke-
rung zu bericksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die DIN 18005 Teil 1 (Schallschutz
im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Juli 2002) konkretisiert.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 (Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung, Mai 1987) sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbe-

dirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die in Tabelle 1 aufgeflihrten Orientie-

rungswerte zuzuordnen. Es ist wiinschenswert, dass der ermittelte Beurteilungspegel diese Orientierungs-
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werte einhalt oder unterschreitet, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betref-
fenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fir die Zeit von 6 bis 22 Uhr. Fir die Nachtwerte
gilt grundsatzlich der Zeitraum von 22 bis 6 Uhr, wobei fiir Anlagengeradusche - hierzu zdahlen auch Gerau-
sche von Industriegebieten — eine auf die unglinstigste Nachtstunde verkiirzte Beurteilungszeit gilt. Der
Beurteilungspegel beinhaltet innerhalb der genannten Zeitintervalle eine energetische Mittelung der am
Immissionsort feststellbaren Schalldruckpegel. AuBerdem kann der Beurteilungspegel je nach anzuwen-
dender Ermittlungsvorschrift diverse Zuschlage z. B. fiir impulshaltige Gerdusche, tonhaltige Gerdusche und
fiir Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) beinhalten.

GemaR DIN 18005 Teil 1 sind die Beurteilungspegel von den Ger&duschen aus dem Industriegebiet (Anlagen-
gerausche) nach TA Ldarm in Verbindung mit DIN I1SO 9613-2 zu berechnen. Beurteilungspegel im Einwir-
kungsbereich von StralRen sind nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen (RLS-90) zu berechnen.
Fiir eine Bewertung des vorhabenbezogenen Verkehrs auf 6ffentliche Verkehrsflachen sollte auch eine
entsprechende Betrachtung nach TA Larm Ziffer 7.4 ,,Berlicksichtigung von Verkehrsgerauschen” erfolgen,
um diesbeziglich spatere Konflikte bei Genehmigungen zu vermeiden. Hier und bei Neubau sowie wesent-
licher Anderung von StraBen wird Bezug genommen auf die Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV).

Die Tabelle 1 zeigt eine Ubersicht der Richt-, Orientierungs- und Grenzwerte fiir verschiedene Gebietsnut-
zungen, Gerauscharten und Regelwerke. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm und die Orientierungswerte
aus der linken Spalte sind fiir Anlagengerdusche heranzuziehen. Die Orientierungswerte der rechten Spalte
und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV gelten fiir Verkehrsgerausche.

0140_001_09_b_20101105.docx 8
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Tabelle 1:

Richt-, Orientierungs- und Grenzwerte

imakum

Gebietsnutzung

Anlagengerdusche

Verkehrsgerdusche

Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
sowie Gerdusche von vergleichbaren
offentlichen Betrieben

StraRen, Schienen- und Wasserwege

Immissionsrichtwerte Orientierungswerte Immissionsgrenzwerte
nach TA Larm nach Beiblatt 1 zu nach Verkehrs-
(eingeschrankter DIN 18005 Teil 1 larmschutzverordnung
Geltungsbereich) »Schallschutz im Stadtebau” (16.BImSchV)
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
tags / nachts tags / nachts tags/nachts tags / nachts

Schulen, Kur- u. Altenheime -/- -/- -/- 57 /A7
Krankenhduser 45 /35 -/- -/- 57 /47
Kurgebiete, Pflegeanstalten 45 /35 -/- -/- -/-
Wochenendhausgebiete und -/- 50/ 35 50/ 40 -/-
Ferienhausgebiete
reine Wohngebiete (WR) 50/35 50/ 35 50/ 40 59/49
allgemeine Wohngebiete (WA) 55/ 40 55/40 55 /45 59/ 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55/40 55/40 55 /45 -/-
Campingplatzgebiete -/- 55/40 55/45 -/-
besondere Wohngebiete (WB) -/- 60/ 40 60/ 45 -/-
Friedhofe, Kleingartenanlagen und -/- 55/55 55/55 -/-
Parkanlagen
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete 60/ 45 60/ 45 60 /50 64 /54
(MI)
Kerngebiete (MK) 60/ 45 65 /50 65 /55 64 /54
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 65/50 65/55 69 /59
Industriegebiete (Gl) 70/70 -/- -/- -/-
Sondergebiet (SO) -/- -/- -/- -/-

-/ - : Wenn keine Angabe vorliegt, ist auBer beim Industriegebiet in der Regel eine Einstufung nach Schutzbedurftigkeit
der Nutzung anhand der Werte aus den anderen Baugebieten vorzunehmen.

3.3

Zu untersuchende Fille

Fiir den Umweltbericht zum Bauleitplanverfahren sind folgende Falle zu untersuchen:

® Prognose ohne Durchfiihrung der Planung

(im Folgenden kurz "Prognose Nullfall" genannt)

®  Prognose mit Durchfiihrung der Planung

(im Folgenden kurz "Prognose Planfall" genannt)

Auf eine eigene Betrachtung zum Bestand (Analyse Nullfall) wird verzichtet, da das Plangebiet selbst ohne

Durchflihrung der Planung keine Veranderung der Nutzung erfahren wirde. Somit leitet sich der Prognose

Nullfall allein aus dem derzeitigen Zustand plus allgemeiner Verkehrszunahme auf den 6ffentlichen Ver-

kehrsflachen ab, ohne dass das Plangebiet einen Einfluss hatte (Prognose Nullfall = Analyse Nullfall + allge-

meine Verkehrszunahme).

0140_001_09_b_20101105.docx
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Bezliglich des Anlagenlarms kann davon ausgegangen werden, dass es an den malRgebenden Immissionsor-
ten ohne Durchfiihrung der Planung keine Zunahme der Belastungen geben wiirde (Prognose Nullfall =
Analyse Nullfall = Vorbelastung). Die vorliegende Untersuchung sieht eine Gerduschkontingentierung der
geplanten Industriegebietsflache nach DIN 45691 vor. Insofern folgt der Bericht den Begrifflichkeiten der
DIN 45691 und der TA Larm und legt in diesem Sinne die Vorbelastung dar. Die Vorbelastung entspricht
dem Analyse Nullfall und gleichzeitig auch dem Prognose Nullfall. Als maximal zuldssiger Prognose Planfall
ist der nach Kontingentierung mogliche Zustand zu betrachten. Ein voraussichtlich zu erwartender Progno-
se Planfall ist aus der Vertraglichkeitsprifung zu entnehmen.

34 Einwirkungsbereiche und Gebietsnutzungen

In der folgenden Abbildung sind die gesamten in der Untersuchung verwendeten Immissionsorte markiert
und mit dem Flachennutzungsplan hinterlegt. Die Gebietseinstufungen sind der folgenden Tabelle zu ent-

nehmen.
Tabelle 2: Bezeichnung, Lage und Gebietseinstufung der Immissionsorte
Immissionsort
Bezeichnung Lage Gebietsnutzung

1001 Heinrichsheim Ost WA
10 02 Bruck West WA
1003 Kaserne wie Ml
1004 Zell Nord wie Ml
10 05 Heinrichsheim Nordost WA
10 06 Heinrichsheim an der StralRe WA
10 07 vorhandener Golfplatz -
10 08 vorhandener Golfplatz -
10 09 geplanter Golfplatz -
1010 geplanter Golfplatz -
1011 Heinrichsheim Sud WA
10 12 Heinrichsheim Std Mi

0140_001_09_b_20101105.docx 10
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Abbildung 3: Flachennutzungsplan und Immissionsorte der Untersuchung
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4 Gerdusche vom StraRenverkehr

In diesem Abschnitt werden die Gerdusche vom Verkehr auf den 6ffentlichen StraRen behandelt. Der Kraft-
fahrzeugverkehr auf dem Betriebsgeldande innerhalb des Plangebiets zahlt zum Anlagengerausch und wird
getrennt vom Verkehrslarm ermittelt und beurteilt. Im Plangebiet selbst sind keine 6ffentlichen StraRen
vorgesehen.

4.1 Immissionsorte und Orientierungswerte bzgl. Verkehrslarm

Zur Ermittlung der Auswirkungen der Planung auf den Verkehrslarm werden drei Immissionsorte betrach-
tet, die in den betroffenen Gebieten Heinrichsheim, Kaserne und Bruck nahe an der jeweiligen StraRe lie-
gen. Das ist in Heinrichsheim nicht der Immissionsort 10 01, der fir die Gerdusche vom Industriegebiet
malgebend ist, sondern der Immissionsort 10 06 unmittelbar an der HeinrichsheimstraBe. Aus der folgen-
den Aufzadhlung sind die bezliglich des Verkehrslarms maRgebenden Immissionsorte (siehe Abbildung 4)
und die zugehorigen Orientierungswerte zu entnehmen.

e Immissionsort 2 Bruck (WA): Orientierungswerte 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts
® Immissionsort 3 Kaserne (wie Ml): Orientierungswerte 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
® |Immissionsort 6 Heinrichsheim (WA): Orientierungswerte 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts

4.2 StraRenverkehrsnetz

Fir die Berechnung der Beurteilungspegel ist es erforderlich, die StraRen in Abschnitte zu unterteilen, zwi-
schen denen verschiedene Verkehrsbelastungen auftreten oder sich sonstige relevante Parameter, wie zum
Beispiel die Geschwindigkeit andern. Aus der folgenden Abbildung 4 kann die Aufteilung des StraBenver-
kehrsnetzes in die verschiedenen Abschnitte und die Kurzbezeichnungen (ID) der Abschnitte fiir den Prog-
nose Nullfall entnommen werden. So bezeichnet die ID ,,S PO_Heinr_1“ den innerdrtlichen Strallenab-
schnitt der HeinrichsheimstraRe in Heinrichsheim. Im Prognose Planfall werden die gleichen StralRenab-
schnitte mit den gednderten Verkehrsbelastungen in der ID mit ,,P1“ fiir Prognose Planfall anstatt ,,PO“ fir
Prognose Nullfall bezeichnet. Aus der folgenden Abbildung sind auch die im Hinblick auf den Verkehrslarm
betrachteten Immissionsorte erkennbar.

0140_001_09_b_20101105.docx 12
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Abbildung 4: StraRenabschnitte

Die Unterteilung der StraRenabschnitte 1 bis 4 der StaatsstraBe 2043 hat sich im Nachhinein als tberflussig
erwiesen, da die Steigung bzw. das Gefille am Uberfiihrungsbauwerk bei Bruck zu gering fiir die Beriick-
sichtigung eines entsprechenden Zuschlags ist. Die RLS-90 sieht ab 5 % einen Zuschlag bei der Bildung des
Emissionspegels vor.
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4.3 Verkehrsmengen und Emissionspegel

Die Verkehrsmengen der Heinrichsheimstralle stammen aus aktuellen Zahlungen tber 7 Tage von der Stadt
Neuburg. Fiir die StaatsstraBe St2043 werden die Verkehrsdaten aus der Bundesverkehrszahlung des Jahres
2005 herangezogen. Die diesbezlgliche Zahlstelle 72339703 befindet sich zwischen B16 und Bruck.

Bei den Verkehrsdaten handelt es sich um Werte fiir die ,,Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge” (DTV)
in Kfz/24h und die Lkw Anteile p in % fur 24 h und die Lkw Anteile p; in % fur 16 h tags von 6 bis 22 Uhr
sowie die Lkw Anteile py in % fiir 8 h nachts in der Zeit von 22 bis 6 Uhr.

Es wird eine Hochrechnung des DTV mit dem Faktor f=1,2 vorgenommen, um den durchschnittlichen Ver-
kehrsmengenzuwachs fiir das Jahr 2025 zu prognostizieren (DTV,g,5). Aus dem DTV berechnen sich die
maRgeblichen stiindlichen Verkehrsstarken tags und nachts fiir die Heinrichsheimstral3e nach der RLS-90
mit my = 0,06 x DTV und my = 0,008 x DTV. Fir die St2043 ergab die Bundesverkehrszdhlung stiindliche
Verkehrsstarken von m; = 0,06 x DTV und my = 0,009 x DTV. Die Berechnung der Emissionspegel L, ¢ erfolgt
nach den , Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen — RLS-90“, Ausgabe 1990. Dies erfiillt sowohl die Be-
stimmungen nach TA Larm in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung, (16. BImSchV) als auch
der DIN 18005 Teil 1.

Aus den beiden folgenden Tabellen kénnen die Verkehrsmengen, andere relevante Parameter sowie die
Emissionspegel flr die verschiedenen StraBenabschnitte entnommen werden. Die Tabelle 3 zeigt eine
Ubersicht fiir den Prognose Nullfall und Tabelle 4 listet die Werte fiir den Prognose Planfall auf. Der beziig-
lich des Plangebiets zu erwartende Quell- und Zielverkehr ist Tabelle 5 zu entnehmen. Der Quell- und Ziel-
verkehr wurde vom kiinftigen Nutzer Audi zusammen mit dem Planungsbiiro Weinzierl abgeschatzt. Dies
sind Schatzungen der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsmenge im Sinne der Ermittlungsvorschriften
RLS-90 und 16. BImSchV fiir den vollstandigen Ausbauzustand der auf dem Plangebiet unterzubringenden
Nutzungen. Es handelt sich hierbei um ein Jahresmittel und nicht um Verkehrsspitzen, wie sie fiir Dimen-
sionierungen von Verkehrswegen verwendet werden.

Der Quell- und Zielverkehr des Industriegebiets mit der vorgesehenen Audi Nutzung wurde wie folgt abge-
schatzt:

® Richtungsbezug StaatsstraRe 2043
o 40 Lkw-Bewegungen (20 Lkw hin und 20 Lkw zuriick, nur tagsiiber)
davon 75 % auf Nordachse und 25 % auf Siidachse der ST2043
o 1000 Pkw-Bewegungen (500 Pkw hin und 500 Pkw zuriick, nachts vernachlassigbar gering)
davon 75 % auf Nordachse und 25 % auf Stidachse der ST2043
e Richtungsbezug Heinrichsheim
o 100 Pkw-Bewegungen (50 Pkw hin und 50 Pkw zuriick, nachts vernachldssigbar gering)
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Tabelle 3: StralBenverkehrsdaten und Emissionspegel fiir den Prognose Nullfall
(ohne Durchfuhrung der Planung)
StraBenname Straflen- ID v DTV 2025 M (Kfz/h] pPr Pn
abschnitt [km/h] [Kfz/24h] T N [%] [%]
St 2043 zw. B16 und | S_PO_ST2043.1 100 13000 780 117 18.8 33.7
Heinrichsheimstr. - - -
5t 2043 zw. B16 und I S_P0O_ST2043 2 100 13000 780 117 18.8 33.7
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und
cUAS ZW. BIHUN 1l S_P0O_ST2043 3 100 13000 780 117 18.8 33.7
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und
cUAS ZW. BIHUN IV S_P0O_ST2043 4 100 13000 780 117 18.8 33.7
Heinrichsheimstr.
L 2043 nordl.
= nord v S_P0O_ST2043 5 100 13000 780 117 18.8 33.7
Heinrichsheimstr.
Heinrichsheimstr. West .
S PO_Heinr_1 30 2700 162 22 5.0 3.0
Innerorts - - -
Heinrichsheimstr. West .
1l S PO_Heinr_2 100 2700 162 22 5.0 3.0
auBerorts - - -
Heinrichsheimstr. Mitte Il S_PO_Heinr_3 100 2700 162 22 5.0 3.0
Heinrichsheimstr.  Ost v S_PO_Heinr_4 100 720 43 6 2.5 2.5

Tabelle 4: StraRenverkehrsdaten und Emissionspegel fiir den Prognose Planfall (mit Durchfiihrung der Planung)
StraBenname Strallen- ID v DTV 2025 M (Kfz/h] pPr Pn
abschnitt [km/h] [Kfz/24h] T N [%] [%]

5t 2043 zw. B16 und | S_P1.ST2043.1 100 13260 796 117 185 3370
Heinrichsheimstr. - - -
5t 2043 zw. B16 und I S_P1.ST20432 100 13260 796 117 185 3370
Heinrichsheimstr. - - -
St .20‘.13 W .B16 und 1] S_P1 ST2043_3 100 13260 796 117 18.5 33.70
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und

. o . un v S_P1.ST2043_4 100 13260 796 117 18.5 33.70
Heinrichsheimstr.
St .20‘.13 norlfil, Vv S_P1_ST2043_5 100 13780 829 117 17.9 33.70
Heinrichsheimstr.
Heinrichsheimstr. West | S_P1_Heinr_1 30 2800 168 22 48 3.00
Innerorts
Heinrichsheimstr. West I S_P1_Heinr 2 100 2800 168 22 48 3.00
aulerorts
Heinrichsheimstr. Mitte 11 S_P1_Heinr_3 100 3740 227 22 4.7 3.00
Heinrichsheimstr. Ost v S_P1_Heinr_4 100 720 43 6 2.5 2.50
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Tabelle 5: Prognostizierter Quell- und Zielverkehr des Plangebiets
StraBenname Straflen- ID v DTV 2025 M (Kfz/h] pPr Pn
abschnitt [km/h] [Kfz/24h] T N [%] [%]
5t 2043 zw. B16 und | 100 260 16 0 3.8 0
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und I 100 260 16 0 3.8 0.0
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und I 100 260 16 0 3.8 0.0
Heinrichsheimstr.
St 2043 zw. B16 und v 100 260 16 0 3.8 0.0
Heinrichsheimstr.
St 2043 n6rd v 100 780 49 0 3.8 0.0
Heinrichsheimstr.
Heinrichsheimstr. West
30 100 6 0 0.0 0.0
Innerorts
Heinrichsheimstr. West
1l 100 100 6 0 0.0 0.0
aulerorts
Heinrichsheimstr. Mitte 11} 100 1040 65 0 3.8 0.0
Heinrichsheimstr. Ost v 100 0 0 0 0.0 0.0

4.4 Beurteilungspegel L, vom StraBenverkehr

Die Umweltauswirkungen der Planung in Bezug auf Gerdusche kénnen aus den Beurteilungspegeln L, der
folgenden Tabelle 6 abgelesen werden. Am 10 02 und am IO 06 ist mit Pegeln am Tag mit bis zu 60 dB(A)
und in der Nacht mit bis zu 53 dB(A) zu rechnen. Die Orientierungswerte werden bei beiden Prognosefillen
am Tag um bis zu 5 dB und in der Nacht um bis zu 8 dB Uberschritten. Es ist rechnerisch mit einer Erhéhung
der Pegel um bis zu 0,2 dB zu rechnen. Dies liegt u.a. an der Schallschutzwand, die einen geringen Teil des
Schalls reflektiert. Hierbei wurde bereits eine absorbierende Schallschutzwand berticksichtigt. Die Pegeler-
hoéhungen sind mit 0,2 dB aber als vernachldssigbar gering einzuschatzen.

Bei der Kaserne werden die MI-Orientierungswerte am 10 3 am Tag um ca. 9 dB und in der Nacht um 6 dB
unterschritten. Nach der Durchfiihrung der Planung sind Pegelerh6hungen am Tag unter 1 dB zu erwarten.
In der Nacht gibt es keine Veranderung des Beurteilungspegels.

Tabelle 6: Beurteilungspegel L, und Bewertung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1
Immissionsort s 21 Prognose Nullfall Prognose Planfall VTR
werte [dB] [dB]
L, [dB(A)] Uberschreitung L, [dB(A)] Uberschreitung
Bezeichnung ID Gebiet | Tag | Nacht Tag Nacht [dB] Tag Nacht [dB] Tag | Nacht
10 02 1002 WA 55.0 45.0 59.5 52.9 4.5 7.9 59.7 53.1 4.7 8.1 0.2 0.2
10 03 1003 Ml 60.0 50.0 50.5 43.4 50.8 43.4 0.3 0.0
10 06 1006 WA 55.0 45.0 59.1 49.7 4.1 4.7 59.2 49.7 4.2 4.7 0.1 0.0
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4.5 Bewertung zum Verkehrslarm

Das Plangebiet ist (iber den angrenzenden Abschnitt der HeinrichsheimstraRe auf kurzem Weg an die
StaatsstraBe 2043 angeschlossen. Die Anbindung an die StaatsstraBe erfolgt, ohne dass Wohngebiete oder
andere schutzbediirftige Gebiete tangiert werden.

Die Unterkiinfte der Kaserne befinden sich in einem ausreichenden Abstand zur StralRe, so dass hier wei-
terhin die Orientierungswerte aus Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 eingehalten werden. Es kommt hier nur
tagsiber zu einer geringen Pegelerh6hung unter 1 dB.

Die StaatsstraBe 2043 ist von ihrer Funktion her dazu vorgesehen diese Verkehre aufzunehmen und im
weiteren Verkehrsnetz zu verteilen. Der vorhabenbezogene Verkehr ist so gering, dass daraus keine Pegel-
erhdohungen entlang der StaatsstraRe resultieren. Die im Zuge der schalltechnischen Untersuchung fiir die
Zustinde ohne und mit Durchfiihrung der Planung gleichermaRen ermittelten Uberschreitungen von 5 dB
tags und 8 dB nachts am straBennahen Immissionsort in Bruck kdnnen durch MaRnahmen im Plangebiet
des Bebauungsplans nicht gemindert werden.

In Richtung Neuburg ist auf der Heinrichsheimstral3e aufgrund der Verkehrsbeziehungen nur ein dauRerst
geringer Verkehr aus dem Plangebiet zu erwarten. Auch hier hat die angedachte Nutzung im Plangebiet
keinen relevanten Einfluss auf den Beurteilungspegel. Die im Zuge der schalltechnischen Untersuchung fir
die Zustdande ohne und mit Durchfiihrung der Planung gleichermalien ermittelten Orientierungswertiiber-
schreitungen von 4 dB tags und 5 dB nachts am straRennahen Immissionsort in Heinrichsheim kénnen
durch MaRnahmen im Plangebiet des Bebauungsplans nicht gemindert werden.

Das Industriegebiet verfiigt nicht tiber einen Gleisanschluss und hat deshalb keine direkte Auswirkung auf
den Schienenverkehrslarm. Entlang der am stidlichen Rand des Plangebiets verlaufenden Bahnlinie ist auf
Seiten des Plangebiets ein Schall -und Sichtschutzwall vorgesehen. Aufgesetzte Schall- und Sichtschutzwan-
de sind auf der gleiszugewandten Seite absorbierend auszufiihren. Durch diese Anlagen sind keine relevan-
ten Schallreflexionen vom Bahngerausch in schutzbedirftige Gebiete zu erwarten.

Bauliche oder technische MalBnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms von 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen sind somit im Bebauungsplan Industriegebiet Neuburg-Bruck nicht vorgesehen.

5 Anlagengerdusche

5.1 Immissionsorte und Richtwerte

Die Lage der Immissionsorte ist aus der Abbildung 6 zu entnehmen. Welche Orientierungswerte bzw. Im-
missionsrichtwerte gelten, zeigt die Tabelle 7 in Spalte 3 und 4. Zunachst erfolgt jedoch eine Betrachtung
der Vorbelastung im Sinne der TA Larm, um die fir das Plangebiet zuldssigen Immissionen als Planwerte fiir
eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 zu ermitteln.

0140_001_09_b_20101105.docx 17



imaku

Bericht Nr. 0140/001-09

5.2 Vorbelastung

In den malRgebenden Einwirkungsbereichen von Heinrichsheim, Bruck und der Kaserne sind tagsiiber keine
relevanten Vorbelastungen durch vorhandene Anlagen feststellbar. Zusatzlich geplante Anlagen, die beim
bestimmungsgemaRen Betrieb unter Einhaltung des Standes der Technik eine relevante Vorbelastung er-
zeugen kénnten sind nicht bekannt®.

In der Nachtzeit kdnnte eine Vorbelastung vom Industriegebiet Griinau ausgehen, da der Betrieb des Glas-
werks am diesbezlglich ndchstgelegenen Immissionsort 10 05 zur Ausschopfung des TA-Larm-
Immissionsrichtwerts von nachts 40 dB(A) fiir ein allgemeines Wohngebiet fiihrt (Lage siehe Abbildung 5).

T T T T T T T T T T T
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Abbildung 5: Lageplan zur Berechnung der Vorbelastung vom GI-Griinau fir die Nachtzeit (genordet)

! zZwischen dem Ortsrand von Bruck und dem StraBentiberfliihrungsbauwerk der Bahnlinie soll eine Lagerhalle errich-
tet werden (Rohbau ist fertiggestellt). Sie ist als Kartoffellagerhalle konzipiert, wird aber nach Angabe des Eigentlimers
aufgrund veranderter Randbedingungen voraussichtlich im Wesentlichen als Abstellhalle fir Landmaschinen und sons-
tige Lagerhalle genutzt werden. Bei der Einlagerung von Kartoffeln ist es nicht auszuschlieRen, dass gegebenenfalls in
der Herbstzeit ein Liftungsventilator zum Einsatz kommen wiirde. In diesem Falle wire von den diesbeziiglichen Off-
nungen eine Gerduschabstrahlung zu erwarten. Die Offnungen befinden sich auf den beiden Geb&audeseiten, die der
StaatsstraRe zugewandt sind. Setzt man fiir beide Gebaudeseiten je eine Offnung mit einer Schallleistung von 80 dB(A)
fir den Lufterbetrieb an, so ergibt sich wahrend des Betriebs der Anlage am 10 02 ein Schalldruckpegel von 20 dB(A).
Dieser Wert liegt selbst in der Nachtzeit noch 20 dB unter dem zuldssigen Wert von 40 dB(A). Eine zu beriicksichtigen-
de Vorbelastung wird somit von der im Bau befindlichen Halle nicht ausgehen.
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Zur Prufung wird der in der Nachtzeit gerduschrelevante Teil des Glaswerks im Schallausbreitungsmodell als
Ersatzschallquelle (Flachenschallquelle) mit einem Schallleistungspegel von 108,3 dB(A) in einer Hohe von
20 m iber Boden modelliert (Lage und Ausdehnung siehe Abbildung 5). Hierfiir ergibt sich exakt 40 dB(A)
nachts am diesbeziglich nachstgelegenen Immissionsort 5. Mit dieser Ersatzschallquelle werden die Immis-
sionsanteile an den anderen Immissionsorten fiir die Nachtzeit berechnet.

Die Ergebnisse sind der Tabelle 7 zu entnehmen. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen fiir eine
Frequenz von 500 Hz und mit Berlicksichtigung der schallabschirmenden und schallreflektierenden Wirkung
von Gebaduden.

Da sich sowohl fiir den 10 01 in Heinrichsheim als auch fiir den 10 03 im Bereich der Kaserne starke Pegel-
minderungen ergeben, wird zusatzlich der Einfluss der Gebdudeabschirmung an den jeweiligen Immissi-
onsorten betrachtet. Die Abschirmung hat einen erheblichen Einfluss (siehe Tabellenwerte ohne Gebaude-
abschirmung). Da diese Abschirmung aber fiir andere Immissionsorte im jeweiligen Einwirkungsbereich
geringer ausfallen konnte oder gar ganzlich verschwinden kénnte, wird die Vorbelastung aus einem Ver-
gleich der beiden Werte mit und ohne Abschirmung und im Hinblick auf Lageunterschiede zu den Schall-
quellen festgelegt (siehe weitere Tabellenspalte ,Festlegung fir die Untersuchung”). Da andere Immissi-
onsorte, wie z.B. an den Westseiten der Kasernengebauden, wiederum zum geplanten Industriegebiet
Neuburg-Bruck abgeschirmt waren, wird bei den Immissionsorten 10 01 und 10 03 mindestens eine Gebau-
deabschirmung von 3 dB beriticksichtigt. Die Vorbelastungen betragen fiir die Nachtzeit 30 dB(A) am |0 01
und 31 dB(A) am 10 03. Fir alle anderen Immissionsorte ergeben sich aus einer Betrachtung der Gebaude-
abschirmung keine veranderten Werte fiir die Vorbelastung.

Als maligebende Immissionsorte sind fiir die Anlagengerausche aus dem geplanten Industriegebiet Neu-
burg-Bruck sind die in der Nahe gelegenen und teilweise mit den hohen Anforderungen allgemeiner Wohn-
gebiete zu beriicksichtigenden Immissionsorte 10 01, 10 02 und 10 03 zu betrachten % Die oben beschriebe-
ne Hohe der Vorbelastung flihrt an diesen malRgebenden Immissionsorten nicht zu einer Reduzierung der
Planwerte gegenliber den jeweiligen Gesamt-Immissionswerten der DIN 45691. Die Gesamt-
Immissionswerte entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA Larm. An den malRgebenden Immissions-
orten stehen somit bei Bedarf die vollen Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir die Nutzung des Industrie-
gebiets Neuburg-Bruck zur Verfligung.

Der Planwert fiir den zusatzlich betrachteten Immissionsort 10 05 wird auf 10 dB unter dem Gesamt-
Immissionswert Lg festgelegt, da dieser Immissionsort tags und nachts durch das Industriegebiet Griinau
vorbelastet ist. Mit dieser Festlegung befindet sich der |0 05 im Sinne der TA Ldrm nicht mehr im Einwir-
kungsbereich der Anlagen des Bebauungsplans Neuburg-Bruck.

Die Planwerte fiir die zusatzlich betrachteten Immissionsorte 10 04, 10 11 und 10 12 sind nicht gegeniber
dem Gesamt-Immissionswert reduziert, so dass auch hier bei Bedarf die vollen Immissionsrichtwerte der TA
Larm fiir die Nutzung des Industriegebiets Neuburg-Bruck zur Verfligung stehen.

> Diese Immissionsorte sind als maRgebend einzustufen, da hier am ehesten mit Uberschreitungen zulédssiger Werte
zu rechnen wire. Anders gesagt, ist an keinem anderen Ort mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch das
Industriegebiet Neuburg-Bruck zu rechnen, wenn an den malRgebenden Immissionsorten die dort fiir das Industriege-
biet Neuburg-Bruck zuldssigen Werte eingehalten werden.
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Tabelle 7: Vorbelastungen und Planwerte (zuldssige Werte fir Zusatzbelastung aus dem GI-Neuburg-Bruck)
Immissionsort Gesamt- Vorbelastung nachts Lyor, nachts Pegel- Planwert L
Immissionswert Lg in dB(A) abstand in dB(A)
in dB(A) (vom GI-Griinau) nachtsin | (zylissige Zusatz-
(Orientierungs- - dB belastung durch
wert bzw. mit ohne Festlegung Lvor,nachts = |GI-Neuburg-Bruck)
Immissions- Gebiude- | Gebdude- | fiirdie |-<;’
. abschir- | abschir- Unter- I, machts
richtwert)
mung mung suchung
Bez. |Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
1001 WA 55 40 20.2 32.7 30 -10 55 40
10 02 WA 55 40 24.4 24.4 25 -15 55 40
003 |wie Ml 60 45 19.7 33.8 31 -14 60 45
1004 |wie Ml 60 45 22.8 22.8 23 -22 60 45
10 05 WA 55 40 40.0 40.0 40 0 45 30
1011 WA 55 40 30.0 30.1 30 -10 55 40
1012 Mi 60 45 26.4 26.4 27 -18 60 45
5.3 Gerauschemissionskontingente

Emissionskontingente werden kurz mit Lgx bezeichnet und in der Regel getrennt fir tags und nachts festge-
legt. Sie haben die Einheit dB(A) und gelten je Quadratmeter der kontingentierten und exakt im Be-
bauungsplan festgelegten Bezugsflache. Mit lhnen legt man die zulassige Intensitat der Flachennutzung
beziiglich der Gerausche fest. Es handelt sich bei den Emissionskontingenten um BezugsgréRen, aus denen
sich flir einen Betrieb mit einer einfachen genormten Berechnung zulassige Immissionsanteile in der Um-
gebung des Betriebs fiir beliebige Orte ermitteln lassen. Diese zuldssigen Immissionsanteile haben dann die
Funktion von betriebsspezifischen Immissionsrichtwerten, deren Einhaltung tblicherweise in den Geneh-
migungen zur Errichtung und zum Betrieb von Anlagen gefordert wird. Der Nachweis zur Einhaltung erfolgt
durch einen Vergleich dieser Werte mit den nach TA Larm fiir den realen Betrieb und fiir die gewahlten
Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegeln. Die Emissionskontingente sind insofern nicht direkt mit
Schallleistungspegeln von Anlagen zu vergleichen. Vielmehr spielen die GroRe des Betriebsgeldandes, der
Abstand und die Richtung zu den schutzbediirftigen Immissionsorten sowie Schallabschirmungen, wie Ge-
baude, Walle oder Wande auf dem Schallausbreitungsweg eine Rolle. Als Anhaltswert fir Planungen von
Industriegebieten kann ein Emissionskontingent von 65 dB(A) herangezogen werden.

Fiir die Gerauschkontingentierung wird im vorliegenden Fall das Verfahren mit Emissionskontingenten und
richtungsabhangigen Zusatzkontingenten nach DIN 45691 gewahlt. Aufgrund der Umgebungssituation er-
geben sich flr die Nutzung des Industriegebiets insbesondere Beschrankungen in Richtung Siidosten und in
Richtung Nordwesten, da hier Wohngebiete in Abstanden von 200 m bzw. 370 m zum Rand der Industrie-
gebietsflache liegen. In diese Richtungen wird am Rand des Industriegebiets und innerhalb der Industriege-
bietsflache mit schallabschirmenden Objekten wie Willen, Wanden und Gebauden eine Behinderung der
freien Schallausbreitung stattfinden, wahrend dies zum Betrieb der Anlagen in die anderen Richtungen
nicht in diesem MalRe erfolgen kann (hauptsachliche Fahrstreckenorientierung). Die vorgesehene Nutzung
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des Gelandes korrespondiert also mit den richtungsabhangigen Anforderungen der Umgebung, so dass die
diesbezligliche Gerauschkontingentierung angemessen ist.

Aus den Berechnungen ergeben sich Emissionskontingente von

e tags Lg = 65,8 dB(A)
® nachts Lg = 49,8 dB(A)

Als Bezugsflache wird die gesamte Flache (auch Griinflichen) innerhalb des duBersten Rands der als Gl
festgesetzten Flache verwendet. Die schmalen Flachen aulRerhalb des Schallschutzwalls sind nicht hinzu zu
ziehen. Aus der Abbildung 6 ist die Flache der Schallquelle ersichtlich, die mit dem Emissionskontingent
belegt wird.

Es werden die Zusatz-Emissionskontingente Lg ,s aus der folgenden Tabelle vorgeschlagen.

Tabelle 8: Richtungsabhiangige Zusatz-Emissionskontingente
Richtungssektor Zusatzkontingent
im Uhrzeigersinn bzgl. Tag und Nacht
Nordrichtung Lek ous in dB

Bez. Winkelbereich

>316° und < 130°

>130°und < 172°

>172° und < 264°

> 264° und < 304°

m oOo|lo|m| >
o|lr|un|o|wu

>304° und < 316°

Die Winkelangaben fur L .. beziehen sich auf folgenden Bezugspunkt im GaulR-Kriger-
Koordinatensystem: x= 4445000,00 (Rechtswert); y= 5399000,00 (Hochwert). Der Bezugspunkt und die
oben beschriebenen Sektoren sind in der Abbildung 6 markiert. Die Richtungsangabe ist wie folgt definiert:
Norden 0 Grad, Osten 90 Grad, Siiden 180 Grad und Westen 270 Grad. Innerhalb der Sektoren ist das Zu-
satz-Emissionskontingent ein konstanter Wert. Die Gesamtemission berechnet sich aus der Summe aller
Emissionskontingente im Bebauungsplangebiet zuziiglich der Zusatz-Emissionskontingente Lg ,,s. Die Pri-
fung der Einhaltung der Emissionskontingente soll nach DIN 45691:2006-12 erfolgen.
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Abbildung 6: Schallquelle fiir Emissionskontingent und Sektoren fiir die Zusatzkontingente
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Die Planwerte (siehe Tabelle 7) werden mit der vorgeschlagenen Kontingentierung eingehalten oder unter-
schritten. Zur Uberpriifung sind die Ergebniswerte der Tabelle 9 zu entnehmen.

Tabelle 9: Vergleich der Planwerte mit den Immissionskontingenten
Immissionsort Gesamt- Planwert Ly | Gesamt-Immissionskontingent L in dB(A) | Pegelabstand
Immissionswert aus aus Gerauschkontingentierung fiir die Lk- LpindB
La indB(A) Betrachtung Gesamtfliche des Bebauungsplans
Orientierungs- der .
( g Immissions- Zusatz- Gesamt-
wert bzw. Vorbelastung . . -
. kontingent | kontingent Immissions-
Immissions- i 1 Konti o
. aus ontingen
richtwert) EK Ek,zus g 1K

aus Leg + Lek zus

Bez. |Gebiet| Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht | Tag [ Nacht
1001 WA 55 40 55 40 53.6] 38.5 1 1 54.6 39.5 -0.4 -0.5
1002 WA 55 40 55 40 55.0] 39.9 0 0 55.0 39.9 0.00 -0.1
1003 [wie Ml 60 45 60 45 53.9] 38.8 5 5 58.9 43.8] -1.1 -1.2
1004 |wieMI 60 45 60 45 48.3| 33.2 5 5 53.3 38.2 -6.7[ -6.8
10 05 WA 55 40 45 30 44.8| 29.7 0 0 44.8 29.7| -0.2 -0.3
1011 WA 55 40 55 40 48.9| 33.8 5 5 53.9 38.8] -1.1 -1.2
1012 M 60 45 60 45 47.11 32.0 5 5 52.1 37.00 -7.9 -80

5.4 Vertraglichkeitspriifung

5.4.1 Zulassige Immissionen

Die zulassigen Immissionen sind bereits in der Tabelle 9 in der Spalte Gesamt-Immissionskontingent L aus
Lex und Lgy .45 aufgefiihrt.

5.4.2 Bebauungs- und Nutzungskonzept

Zum jetzigen Stand der Planungen soll von der Audi AG im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein Fahr-
und Prasentationsgelande errichtet und betrieben werden.

Derzeit sind folgende Nutzungsannahmen (potentielle Nutzungen) getroffen worden:

e Fahr- und Prasentationsstrecken
o z.B.Kunden-, VIP- und Presse-Prasentationen
o z.B. Entwicklung Fahrerassistenzsysteme und integrale Sicherheit
o z.B. Fahrsicherheitstrainings
¢ Werkstatt-, Biro- und Prasentationsgebaude
o z.B. Kunden-, VIP- und Presse-Prasentationen
o z.B. Kompetenzcenter Motorsport, Nutzung der Strecken im Rahmen der zuldssigen Ge-
rauschkontingente
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Es handelt es sich um Audi-Nutzungen. Eine 6ffentliche Nutzung im Sinne eines 6ffentlichen Erlebnis-Parks
wird es nicht geben. AuRerdem wird es keine Rennsportveranstaltungen geben.

Das Konzept sieht folgende Nutzungszeiten vor:

e werktags (Mo. —Sa.):
e tagsliber: Kernzeit: 07:00 — 20:00 Uhr;
e tagsliber: Randzeit: 06:00 —07:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr
® nachts: 22:00 — 06:00 Uhr fallweise Nutzung im Rahmen der abgesenkten
Gerauschkontingente
¢ Nutzung an Sonn- und Feiertagen im Rahmen der abgesenkten Gerduschkontingente fallweise (Ein-
zelnutzungen).

Im Rahmen der Fahr- und Prasentationsflachen sollen den Vertretern der Presse kiinftige Audi-Modelle
prasentiert und Kunden erste Fahreindriicke mit ihrem neuen Automobil vermittelt werden. Diese Nutzung
umfasst ein reprasentatives Terminalgebdaude mit entsprechenden Prasentationsraumlichkeiten und Emp-
fangsmoglichkeiten. Auf dem Gelande sind aulRerdem Flachen zur Entwicklung von neuen, innovativen Fah-
rerassistenzsystemen geplant. Dariber hinaus ist ein Kompetenzcenter Motorsport derzeit Gegenstand der
Nutzungsannahmen.

Auf dem Gelande sind Beurteilungsstrecken und Handlingstrecken geplant. Auf sogenannten Dynamikfla-
chen (ebene Flachen ohne gesonderte Streckenfiihrung) konnen z. B. Présentationen und Fahr- und Sicher-
heitstrainings stattfinden.

5.4.3 Nutzungen und deren Schallemissionen

Die im Folgenden dargelegten Schallleistungspegel der betrachteten Schallquellen enthalten bereits die zu
berlicksichtigenden Impuls- und Tonzuschlage. Diese emissionsseitige Berlicksichtigung der Zuschlage kann
insbesondere an weiter entfernten Immissionsorten zur Uberbewertung fiihren . Dies kann auf der Ebene
der Bauleitplanung hingenommen werden, solange daraus keine Schwierigkeiten fiir die Nutzung des Plan-
gebiets entstehen.

5.43.1 Schallquellenplan

Zur Ermittlung der zu erwartenden Gerauscheinwirkungen werden die in der folgenden Abbildung gezeig-
ten Flachenschallquellen berticksichtigt.

* Der Zuschlag fiir tonhaltige Gerdusche ist am Immissionsort nur zu vergeben, wenn die Tonhaltigkeit dort tatsachlich
feststellbar ist. Durch die Vermischung mit anderen Gerduschen, nimmt jedoch die stérende Wahrnehmbarkeit von
Tonen mit der Entfernung zur verursachenden Schallquelle ab. Ein emissionsseitiger Zuschlag wirkt sich jedoch an
allen Immissionsorten gleich aus.
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Abbildung 7: Schallquellen der Vertraglichkeitsprifung
5.4.3.2 Schallemissionen Parkpldtze und Zufahrten

Auf dem durch die Gebdude von den Fahr- und Prasentationsflachen abgetrennten Bereich befinden sich

e Pkw-Parkplatz (von auflen zuganglich)

* Anlieferung Prasentationsgebaude

e Pkw- Abstellflachen (nur iber Pforte zugénglich)

e Lkw-Ladebereiche und Lkw-Abstellflichen (nur iber Pforte zugénglich)
e ZufahrtstralRe (nur tGber Pforte zuganglich)

Diese Schallemissionen werden zu einer Flachenschallquelle in 0,5 m tGber Boden zusammengefasst.

Lw = 105 dB(A) tags auBerhalb der Ruhezeiten
99 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten

nachts vernachlassigbar gering (85 dB(A))

Schallleistungspegel

Die angegebenen Schallleistungspegel sind jeweils auf die gesamte Teilzeit bezogen.
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5.4.3.3 Schallemissionen von den Gebduden

Die Gebaude im Nordwesten (Geb. 1 und 2 in Abbildung 7) werden mit 12 m Hohe bei der vollen Inbetrieb-
nahme der Fahr- und Prasentationsstrecken errichtet sein und werden auch mit dieser Hohe im Schallaus-
breitungsmodell beriicksichtigt. Der nach Stiden anschlieBende Gebaudekdrper (Geb. 3) wird sich sukzessi-
ve in Stufen entwickeln. Im Schallausbreitungsmodell ist dieser Gebaudekorper mit einer Hohe von 4 m
vorhanden, um erstens die Schallreflektionen im relevanten Umfang und zweitens die Mindest-
Schallabschirmung zu bericksichtigen. In der Realitat wird der Gebaudekorper voraussichtlich mit einer
grofleren Hohe errichtet, so dass eine bessere Abschirmung der Fahr- und Prasentationsflachen zu erwar-
ten ist. Solange der Gebaudekdrper nicht errichtet wird, Gbernimmt an dieser Stelle die zum Sichtschutz
errichtete Abschirmung auch die Schallschutzfunktion. Im Schallausbreitungsmodell ist zur Vereinfachung
nur die Situation mit Gebaude beriicksichtigt, dessen Hohe aber dementsprechend begrenzt wird.

Von den Gebduden sind Ublicherweise Schallemissionen durch

® Anlagen der Gebaudetechnik (Liftungs-, Klima- und Heizungstechnik)

¢ Anlagentechnik (z.B. Absauganlagen, Kiihler, Zuluft- und Abluftéffnungen, etc.)
® Dbeliftete Technikrdume

* zeitweise offene Tore

zu erwarten. Die Hohe der Schallemission folgt der zeitlich unterschiedlichen Nutzungsintensitat der Ge-
baude und wird somit am Tag hdher als in der Nacht veranschlagt. Alle Gerduschemissionen von den Ge-
bauden werden ersatzweise in einer Flachenschallquellen zusammengefasst, welche die fiir Gebdude vor-
gesehene Bauflache Uberstreicht. Die Quellhéhe wird fiir die Berechnungen auf 10 m iber Boden gelegt.
Bezlglich dieser Schallquelle wird die Schallausbreitungsberechnung so ausgefiihrt, dass diese Flachen-
schallquelle nicht durch die geplanten Gebdude abgeschirmt wird, wie es ansonsten bei realen Schallquel-
len am Gebadude der Fall ist.

Fiir die Schallemissionen von den Gebauden werden folgende Werte beriicksichtigt:

Schallleistungspegel Lw= 110 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten
104 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten
100 dB(A) nachts

Die angegebenen Schallleistungspegel sind jeweils auf die gesamte Teilzeit bezogen.

Bei den oben betrachteten Gebduden handelt es sich um die im Westen und Nordwesten positionierten
groRen Gebaudestrukturen. Die kleineren Gebiude oder Uberdachungen auf den Fliachen des Fahr- und
Prasentationsgelandes werden nicht separat berlicksichtigt. Es wird vielmehr davon ausgegangen, dass die
diesbeziigliche Schallabstrahlung gegeniliber den Gerduschen von den Fahr- und Prasentationsflachen ver-
nachladssigbar ist.

5.4.3.4 Schallemissionen Fahr- und Prasentationsflachen

Fiir den Betrieb auf den Fahr- und Prasentationsflachen des Gelandes ist im unglinstigsten Fall mit folgen-
den Werten zu rechnen:
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Schallleistungspegel Lw = 125 dB(A) tags auRerhalb der Ruhezeiten
117 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten
109 dB(A) nachts

Die angegebenen Schallleistungspegel sind jeweils auf die gesamte Teilzeit bezogen.

Die Nutzung der Fahr- und Prasentationsflachen kann variieren. Im Rahmen der Vertraglichkeitspriifung
wird an drei Beispiele gezeigt, welcher Nutzungsmix bei Einhaltung der Schallschutzanforderungen moglich
ist.

Nutzungsbeispiel 1: Ein beispielhafter Tag mit Schwerpunkt FAS/IS

Die folgende Tabelle zeigt einen Betriebszustand mit Schwerpunkt im Bereich der Entwicklungsaktivitaten
FAS/IS. Die sich damit ergebenden Schallleistungspegel (siehe Tabellenfelder unten rechts) erreichen (teil-
weise nahezu) die oben fir diese Teilflache angesetzten Werte.

Tabelle 10: Schallleistungspegel fur Nutzungsbeispiel 1 ,,Schwerpunkt FAS/IS
Einzelschallquelle Haupt- | Lw,i | Anzahl |Zuschldgein| Lw,n Dauer ti [min] der Beurteilungs-
Nr. Art Lage Betriebszustand / fre- | [dB(A)] n Impuls| Ton (inkl. Zu-| Tag | Ruhe | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
Ereignis quenz |je Schall{ der schldge | [min] | [min] [ [min]
f[Hz] | quelle | Schall- indBA)| 780 180 60
1 Pkw alle Fahrstrecken [Nachtfahrt 500 106 1 3 0 109.0 0 0 60 109.0
(z.B.
Scheinwerfer-
entwicklung)
2 Pkw vorraussichtlich  [Entwicklungsaktivitdten 500 103 6 3 0 113.8 210 0 0 108.1
(Entwicklungs- Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
und 120 km/h
Hilfsfahrzeuge)
3 Pkw vorraussichtlich  [Entwicklungsaktivitaten | (2000) 124 2 6 3 136.0 2 0 0 110.1
Reifenquietschen Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
(Entwicklungs- 120 km/h, Fahrzustand
fahrzeuge) mit Reifenquietschen
4 Lkw vorraussichtlich  [Entwicklungsaktivitdten 500 112 1 3 0 115.0 60 0 0 103.9
(nurals Westteil FAS/IS
Hilfsobjekt) Zyklen bis etwa 80 km/h
5 Pkw Rundkurs z. B. gefuihrtes Fahren 500 113 5 3 0 123.0 360 20 0 119.6 | 1134
Driving
Experience
6 Pkw Rundkurs Reifenquietschen beim | (2000) 124 5 6 3 140.0 3.6 0.2 0 116.6 | 110.4
Driving Fahren
Experience
7 Pkw Dynamikflache Prasentation und 500 121 1 0 0 121.0 780 20 0 121.0 | 1115
Driving Ubungen, Impuls und
Experience Tonzuschlage sind im
Basis-
Schallleistungspegel
enthalten
8 Pkw Off-Road-Parcour |z. B. gefiihrtes Fahren 500 100 5 3 0 110.0 480 20 0 107.9 | 100.4
Driving
Experience
9 | KCMS-Fahrzeug am Rundkurs Boxenstops (3 Stiick) 500 116 1 10 3 129.0 0.42 0 0 96.3
10 | KCMS-Fahrzeug Rundkurs 3 min Fahren 500 129 1 6 3 138.0 3 0 0 113.9
11 | KCMS-Fahrzeug Rundkurs Quietschen bei 3 min (2000) 130 1 6 3 139.0 0.03 0 0 94.9
Fahren
Summe:| 125.0 | 116.8 | 109.0

Anmerkungen zur Tabelle:

Der aufgefiihrte Lkw steht hier beispielhaft fiir ein Objekt, das im Zusammenhang mit Prifungen an Pkw als Hilfsobjekt verwendet
wird (Es ist keine Priifung fur Lkw gemeint).

Die Zuschlage fur impuls- und tonhaltige Gerdusche kdnnen ggf. im realen Betrieb etwas geringer ausfallen.

KCMS = Kompetenzcenter Motorsport
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Nutzungsbeispiel 2: Ein beispielhafter Tag mit Schwerpunkt Driving Experience

Die folgende Tabelle zeigt einen Betriebszustand mit Schwerpunkt Driving Experience. Einfihrungen fir

imakum

Kunden, die ihr Fahrzeug selbst abholen, werden durch den Aspekt Driving Experience mit abgedeckt. Die

sich damit ergebenden Schallleistungspegel (siehe Tabellenfelder unten rechts) erreichen (teilweise nahe-

zu) die oben fir diese Teilfliche angesetzten Werte.

Tabelle 11: Schallleistungspegel fiir Nutzungsbeispiel 2 ,Driving Experience”
Einzelschallquelle Haupt- | Lw,i | Anzahl |Zuschldgein| Lw,n Dauer ti [min] der Beurteilungs-
Nr. Art Lage Betriebszustand / fre- | [dB(A)] n Impuls| Ton (inkl. Zu-| Tag | Ruhe | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
Ereignis quenz |je Schall{ der schlage | [min] | [min] [ [min]
f[Hz] | quelle | Schall- indBA)| 780 180 60
1 Pkw alle Fahrstrecken [Nachtfahrt 500 106 1 3 0 109.0 0 0 60 109.0
(z.B.
Scheinwerfer-
entwicklung)
2 Pkw vorraussichtlich  [Entwicklungsaktivitdten 500 103 6 3 0 113.8 480 120 0 111.7 | 112.0
(Entwicklungs- Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
und 120 km/h
Hilfsfahrzeuge)
3 Pkw vorraussichtlich Entwicklungsaktivitaten | (2000) 124 2 6 3 136.0 4.8 1.2 0 113.9 | 114.2
Reifenquietschen Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
(Entwicklungs- 120 km/h, Fahrzustand
fahrzeuge) mit Reifenquietschen
4 Lkw vorraussichtlich Entwicklungsaktivitaten 500 112 1 3 0 115.0 240 30 0 109.9 | 107.2
(nurals Westteil FAS/IS
Hilfsobjekt) Zyklen bis etwa 80 km/h
5 Pkw Rundkurs z. B. gefiihrtes Fahren 500 113 5 3 0 123.0 240 0 0 117.9
Driving
Experience
6 Pkw Rundkurs Reifenquietschen beim | (2000) 124 5 6 3 140.0 2.4 0 0 114.9
Driving Fahren
Experience
7 Pkw Dynamikflache  |Prasentation und 500 121 1 0 0 121.0 390 0 0 118.0
Driving Ubungen, Impuls und
Experience Tonzuschlage sind im
Basis-
Schallleistungspegel
enthalten
8 Pkw Off-Road-Parcour |z. B. gefuhrtes Fahren 500 100 5 3 0 110.0 480 0 0 107.9
Driving
Experience
9 | KCMS-Fahrzeug am Rundkurs Start (10 Stick = 1,4 min) 500 131 1 6 3 140.0 1.4 0 0 112.5
10 | KCMS-Fahrzeug am Rundkurs Boxenstops (10 Stiick = 500 116 1 10 3 129.0 1.4 0 0 101.5
1,4 min)
11 [ KCMS-Fahrzeug Rundkurs 10 min Fahren 500 129 1 6 3 138.0 10 0 0 119.1
12 | KCMS-Fahrzeug Rundkurs Quietschen bei 10 min (2000) 130 1 6 3 139.0 0.1 0 0 100.1
Fahren
Summe:| 124.9 | 116.8 | 109.0

Anmerkungen zur Tabelle:

Der aufgefuihrte Lkw steht hier beispielhaft fiir ein Objekt, das im Zusammenhang mit Prifungen an Pkw als Hilfsobjekt verwendet

wird (Es ist keine Prifung fur Lkw gemeint).
Die Zuschlage fur impuls- und tonhaltige Gerdusche kdnnen ggf. im realen Betrieb etwas geringer ausfallen.

KCMS = Kompetenzcenter Motorsport
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Nutzungsbeispiel 3: Ein beispielhafter Tag mit Schwerpunkt Kompetenzcenter Motorsport

Die folgende Tabelle zeigt einen Betriebszustand mit Schwerpunkt auf den Aktivitditen des Kompetenz-

akum

centers Motorsport (KCMS). Die sich damit ergebenden Schallleistungspegel (siehe Tabellenfelder unten

rechts) erreichen (teilweise nahezu) die oben fir diese Teilflache angesetzten Werte.

Tabelle 12: Schallleistungspegel fiir Nutzungsbeispiel 1 ,,Kompetenzcenter Motorsport”
Einzelschallquelle Haupt- | Lw,i | Anzahl |Zuschldgein| Lw,n Dauer ti [min] der Beurteilungs-
Nr. Art Lage Betriebszustand / fre- | [dB(A)] n Impuls| Ton (inkl. Zu-| Tag Ruhe | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
Ereignis quenz |je Schall{ der schlage | [min] | [min] [ [min]
f[Hz] | quelle | Schall- indBA)| 780 180 60
1 Pkw alle Fahrstrecken [Nachtfahrt 500 106 1 3 0 109.0 0 0 60 109.0
(z.B.
Scheinwerfer-
entwicklung)
2 Pkw vorraussichtlich  |Entwicklungsaktivitaten 500 103 6 3 0 113.8 480 120 0 111.7 | 112.0
(Entwicklungs- Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
und 120 km/h
Hilfsfahrzeuge)
3 Pkw vorraussichtlich  |Entwicklungsaktivitdten | (2000) 124 2 6 3 136.0 4.8 1.2 0 113.9 | 114.2
Reifenquietschen Westteil FAS/IS; Zyklen bis max.
(Entwicklungs- 120 km/h, Fahrzustand
fahrzeuge) mit Reifenquietschen
4 Lkw vorraussichtlich  [Entwicklungsaktivitdten 500 112 1 3 0 115.0 240 30 0 109.9 | 107.2
(nurals Westteil FAS/IS
Hilfsobjekt) Zyklen bis etwa 80 km/h
5 Pkw Rundkurs z. B. gefuihrtes Fahren 500 113 5 3 0 123.0 240 0 0 117.9
Driving
Experience
6 Pkw Rundkurs Reifenquietschen beim | (2000) 124 5 6 3 140.0 2.4 0 0 114.9
Driving Fahren
Experience
7 Pkw Dynamikflache Prasentation und 500 121 1 0 0 121.0 390 0 0 118.0
Driving Ubungen, Impuls und
Experience Tonzuschlage sind im
Basis-
Schallleistungspegel
enthalten
8 Pkw Off-Road-Parcour |z. B. gefiihrtes Fahren 500 100 5 3 0 110.0 480 0 0 107.9
Driving
Experience
9 | KCMS-Fahrzeug am Rundkurs Start (10 Stuick =1,4min) | 500 131 1 6 3 140.0 1.4 0 0 112.5
10 | KCMS-Fahrzeug am Rundkurs Boxenstops (10 Stiick = 500 116 1 10 3 129.0 1.4 0 0 101.5
1,4 min)
11 | KCMS-Fahrzeug Rundkurs 10 min Fahren 500 129 1 6 3 138.0 10 0 0 119.1
12 | KCMS-Fahrzeug Rundkurs Quietschen bei 10 min (2000) 130 1 6 3 139.0 0.1 0 0 100.1
Fahren
Summe:| 124.9 | 116.8 | 109.0

Anmerkungen zur Tabelle:
Der aufgefiihrte Lkw steht hier beispielhaft fiir ein Objekt, das im Zusammenhang mit Prifungen an Pkw als Hilfsobjekt verwendet

wird (Es ist keine Priifung fur Lkw gemeint).
Die Zuschlage fur impuls- und tonhaltige Gerdusche kdnnen ggf. im realen Betrieb etwas geringer ausfallen.

KCMS = Kompetenzcenter Motorsport

5.4.3.5

Schallemissionen Spitzenpegel

Zur Ermittlung von Gerauschspitzen in der Umgebung werden in der vorliegenden Untersuchung folgende

Ereignisse und Schallleistungspegel berlicksichtigt:

e Tagsiber
Lkw (Entliftung der Druckluftanlage):

@)

o Schallgedampftes Fahrzeug des Kompetenzcenters Motorsport:

0140_001_09_b_20101105.docx
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e Nachts
o Pkw: Lw,max = 116 dB(A)

Zur Ermittlung der hierdurch in der Umgebung verursachten momentanen Schalldruckpegel werden diese
Schallemissionen durch mehrere im Geltungsbereich des Bebauungsplans verteilte Punktschallquellen re-
prasentiert. Die verwendete Verteilung der Punktschallquellen ist aus der folgenden Abbildung zu entneh-
men. Bezliglich der Lkw-Spitzenpegel erfolgt die Priifung nur fiir den Bereich Parkplatz und Zufahrt westlich
der Gebaude. Die Spitzenpegel des tagsiiber fahrenden schallgedampften Fahrzeugs des Kompetenzcenters
Motorsport und des nachts fahrenden Pkw erfolgen fiir die Bereiche der Fahr-und Prasentationsflachen.
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Abbildung 8: Lage der Spitzenpegelschallquellen

5.4.4 Schallimmissionen

5.4.4.1 Schallausbreitungsberechnung

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt gemaR TA Larm nach der ISO 9613-2. Es wird nicht der Entwurf
von 1997, sondern die aktuellen Fassung vom Oktober 1999 verwendet. Im Hinblick auf den Bodeneffekt
wird das alternative Verfahren nach Ziffer 7.3.2 angewandt. Eine meteorologische Korrektur wird nicht
beriicksichtigt.
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5.4.4.2 Beurteilungspegel

Mit den oben angegebenen Nutzungen und Schallleistungspegeln berechnen sich die in der folgenden Ta-
belle dargelegten Beurteilungspegel. Die Tabelle zeigt einen Vergleich mit den vollen Immissionsrichtwer-
ten der TA Larm und mit den teilweise gegeniiber diesen Werten reduzierten Immissionskontingenten aus
der Gerauschkontingentierung. Die Vertraglichkeitspriifung im Rahmen der Untersuchung fiir den Be-
bauungsplan ergibt bei den malRgebenden Immissionsorten |0 1 bis 10 3 eine knappe Einhaltung bis Unter-
schreitung der Immissionskontingente um etwa 5 dB. Bei den zusatzlich betrachteten Immissionsorten

10 4,10 5,10 11 und 10 12 ergeben sich Unterschreitungen im Bereich von etwa 1 bis 6 dB *. In den nahen
Bereichen des vorhandenen Golfplatzes und der geplanten Golfplatze berechnen sich fir die Tageszeit Be-
urteilungspegel mit einer Hohe deutlich unter Werten, wie sie fiir Dorfgebiete anzuwendend waren.

Tabelle 13: Beurteilungspegel vom angedachten Betrieb innerhalb des Geltungsbereichs
Immissionsort Immissions- Gesamt- Beurteilungs- Differenz
richtwert IRW Immissions- pegel L, L - Lik
derTALd&rm | kontingent L in dB(A) indB
in dB(A) aus Lgg + Leg zus
Bedeutung | Bez. |Gebiet| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
maR- 1001 WA 55 40 54.6 39.5 53.6 39.1 -1.0 -0.4
gebende | 1002 WA 55 40 55.0 39.9 55.0 39.5 0.0 -0.4
I0's I003 | wie Ml 60 45 58.9 43.8 54.0 39.6 -4.9 -4.2
004 | wie Ml 60 45 53.3 38.2 47.9 33.1 -5.4 -5.1
10 05 WA 55 40 44.8 29.7 43.2 28.1 -1.6 -1.6
o 10 07 55.3 40.3
zusatzlich
10 08 52.4 37.4
betrach- 1= o 506 | 35.6
tete 10's - -
10 10 53.2 38.6
011 WA 55 40 53.9 38.8 48.8 33.8 -5.1 -5.0
1012 Mi 60 45 52.1 37.0 46.2 31.5 -5.9 -5.5
5.4.4.3 Spitzenpegelimmissionen

Nach TA Larm diirfen einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die vollen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Beurteilungspegel am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB liberschrei-
ten. In der folgenden Tabelle sind neben den berechneten Spitzenpegeln auch die zuldssigen Werte
(IRWSspirze) aufgefiihrt. AuBerdem kdnnen aus den letzten drei Spalten der Tabelle die Pegelabstande zu den
zuldssigen Werten entnommen werden. Die zuldassigen Werte werden mit einem ausreichenden Pegelab-
stand eingehalten. Dies gilt auch fiir eine Verwendung von Fahrzeugen des Kompetenzcenters Motorsport
in der Tageszeit (in der Tabelle kurz mit Sport gekennzeichnet). Die Priifungen bzgl. ,Tag Lkw* erfolgten fir

* Bei den Berechnungen wurde keine Dampfung durch Bewuchs bericksichtigt. In Bezug auf den Immissionsort |0 05
sind durch das ausgedehnte Waldgebiet noch entsprechende Zusatzdampfungen zu erwarten, die zu einer weiteren
Absenkung des Beurteilungspegels aus dem Plangebiet fihren.
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den Bereich Parkplatz und Zufahrt westlich der Gebaude und fiir ,, Tag Sport” und ,,Nacht Pkw“ fiir die Fahr-
und Prasentationsflachen.

Tabelle 14: Schalldruckpegel kurzzeitiger Gerduschspitzen in der Umgebung
Immissionsort Immissions- | zulassiger Spitzenpegel Lspiize Differenz
richtwert |Spitzenpegel in dB(A) Lspitze - IRWspitze
IRW der TA IRWspitze indB
Larm in dB(A)
in dB(A)

Bedeutun{ Bez. |Gebiet| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht
Lkw | Sport | Pkw | Lkw | Sport | Pkw

maR- 1001 WA 55 40 [ 8.0 | 60.0 | 50.8 | 66.9 [ 46.9 | -34.2 | -18.1 | -13.1

gebende | 1002 WA 55 40 | 8.0 | 60.0 | 43.2 | 69.0 | 49.0 | -41.8 | -16.0 | -11.0

I0's 1003 [wieMI| 60 45 [ 90.0 | 650 | 515 | 714 | 51.4 | -385 | -18.6 | -13.6
1004 | wieMI| 60 45 | 90.0 | 65.0 | 40.1 | 62.0 | 42.0 | -49.9 | -28.0 | -23.0

10 05 WA 55 40 [ 85.0 | 60.0 | 39.0 [ 56.0 | 36.0 | -46.0 | -29.0 | -24.0

- 10 07 41.2 | 68.9 | 48.9
zusatzlich
10 08 40.6 68.5 48.5
betrach-
. 10 09 440 | 67.9 | 47.9
tete IO's
1010 46.6 69.1 49.1
1011 WA 55 40 85.0 | 60.0 | 42.8 62.5 42,5 | -42.2 | -22.5 | -17.5
1012 Mi 60 45 90.0 | 65.0 [ 39.4 60.7 40.7 | -50.6 | -29.3 | -24.3
5.4.5 Bewertung der Vertraglichkeitsprifung

Fir die anvisierte Nutzung des Gelandes durch die Audi AG wurde geprift, ob bzw. inwieweit der Betrieb
mit den vorgesehenen Festsetzungen des Bebauungsplans vertraglich ist. Sowohl die Anforderungen an die
Beurteilungspegel als auch an die kurzzeitigen Gerauschspitzen kénnen in den umliegenden schutzbedurfti-
gen Gebieten eingehalten werden. Auf den vorhandenen und geplanten Golfplatzen sind keine Einschran-
kungen durch tiberhdhte Gerdusche zu erwarten (Dorfgebietswerte werden deutlich unterschritten).

5.5 Bewertung zu den Anlagengerduschen

Eine gegebenenfalls vorhandene Vorbelastung durch das weiter im Norden gelegene Industriegebiet Gri-
nau wurde geprift. Flr die drei maRgebenden Immissionsorte an den Randern von Heinrichsheim, Bruck
und der Kaserne des militarischen Flugplatzes ergeben sich jedoch keine relevanten Vorbelastungen durch
Anlagengerausche. Hier konnen die vollen Immissionsrichtwerte der TA Lirm angewandt werden.

Um Planungssicherheit fiir die Nutzer des Gelandes sowie die Stadtplanung der Stadt Neuburg zu erzielen,
umsetzbare Vorgaben fiir Einzelgenehmigungen zu erhalten und somit auch langfristig Vorsorge vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen zu treffen, erfolgt fiir das Industriegebiet eine Gerduschkontingentierung und
eine Festsetzung von Moglichkeiten fir eine Errichtung von Schallschutzanlagen. Die Kontingentierung er-
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folgt mit Emissionskontingenten und richtungsabhangigen Zusatzkontingenten nach DIN 45691. Die durch-
geflihrte Vertraglichkeitsprifung zeigt einerseits den Bedarf fiir die Kontingente und andererseits die zu
erwartende Einhaltung. Darliber hinaus wurde das Spitzenpegelkriterium der TA Larm mit positivem Ergeb-
nis gepruft.

6  Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

6.1 Begriindung zum Schallimmissionsschutz

Verkehrsgerdusche von offentlichen Verkehrsflachen

Innerhalb des Plangebiets sind siidlich der HeinrichsheimstraRe keine 6ffentlichen Verkehrsflachen vorge-
sehen.

Das Plangebiet ist Gber den angrenzenden Abschnitt der Heinrichsheimstrafie auf kurzem Weg an die
StaatsstraBe 2043 angeschlossen. Die Anbindung an die Staatsstralle erfolgt, ohne dass Wohngebiete oder
andere schutzbediirftige Gebiete tangiert werden. Die Unterkiinfte der Kaserne befinden sich in einem
ausreichenden Abstand zur StralSe, so dass hier weiterhin die Orientierungswerte aus Beiblatt 1 zu DIN
18005, Teil 1 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts eingehalten werden. Es kommt hier
nur tagstiber zu einer geringen Pegelerh6hung unter 1 dB.

Die Staatsstralle 2043 ist von ihrer Funktion her dazu vorgesehen diese Verkehre aufzunehmen und im
weiteren Verkehrsnetz zu verteilen. Der vorhabensbezogene Verkehr ist so gering, dass daraus keine Pegel-
erhohungen entlang der StaatsstraRe resultieren. Die im Zuge der schalltechnischen Untersuchung fiir die
Zustdande ohne und mit Durchfiihrung der Planung gleichermaRen ermittelten Orientierungswertiber-
schreitungen von 5 dB tags und 8 dB nachts am straRennahen Immissionsort in Bruck kénnen durch MaR-
nahmen im Plangebiet des Bebauungsplans nicht gemindert werden.

In Richtung Neuburg ist auf der Heinrichsheimstralle aufgrund der Verkehrsbeziehungen nur ein dauRerst
geringer Verkehr aus dem Plangebiet zu erwarten. Auch hier hat die angedachte Nutzung im Plangebiet
keinen relevanten Einfluss auf den Beurteilungspegel. Die im Zuge der schalltechnischen Untersuchung fiir
die Zustdande ohne und mit Durchfiihrung der Planung gleichermalien ermittelten Orientierungswertiiber-
schreitungen von 4 dB tags und 5 dB nachts am straRennahen Immissionsort in Heinrichsheim kénnen
durch MaRnahmen im Plangebiet des Bebauungsplans nicht gemindert werden.

Das Industriegebiet verfiigt nicht tiber einen Gleisanschluss und hat deshalb keine direkte Auswirkung auf
den Schienenverkehrslarm. Entlang der am stidlichen Rand des Plangebiets verlaufenden Bahnlinie ist auf
Seiten des Plangebiets ein Schall -und Sichtschutzwall vorgesehen. Aufgesetzte Schall- und Sichtschutzwan-
de sind auf der gleiszugewandten Seite absorbierend auszufiihren. Durch diese Anlagen sind keine relevan-
ten Schallreflexionen vom Bahngerausch in andere Gebiete zu erwarten.

Bauliche oder technische MalRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms von 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen sind somit im Bebauungsplan Industriegebiet Neuburg-Bruck nicht vorgesehen.

Anlagengerausche aus dem Plangebiet

Der Bebauungsplan fir ein Industriegebiet wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt, der an dieser
Stelle ein Industriegebiet (Gl) vorsieht. Nach DIN 18005, Teil 1 ,,Schallschutz im Staddtebau” kann man fir
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Industriegebiete — wenn keine ndaheren Informationen fiir die Planung vorliegen - mit Schallabstrahlungen
in einer Hohe von Lw“ = 65 dB(A) je Quadratmeter Grundflache rechnen. Im vorliegenden Fall ist durch die
Nachbarschaft zu den Ortsteilen Heinrichsheim und Bruck von vorn herein damit zu rechnen, dass die
Schallabstrahlungen in der Nachtzeit gegeniber den Anhaltswerten aus der DIN zu beschranken sind. Dies
ist in den zum Schutz der freien Natur verdichteten Siedlungsraumen nicht uniblich. Diese Beschrankung
erfolgt durch diesbeziigliche Festsetzungen im Bebauungsplan auf Grundlage der DIN 45691 , Gerdauschkon-
tingentierung” in Verbindung mit der zur Ermittlung und Beurteilung von Anlagengerauschen aus Industrie-
gebieten geltenden Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm. Die Errichtung von Gebau-
den und Anlagen und deren Betrieb ist nur bei Einhaltung der Festsetzungen des Bebauungsplans zuldssig.
Hierflr sind vom Betreiber entsprechende Genehmigungen von den Behorden einzuholen, die nur nach
Vorlage eines schalltechnischen Gutachtens erfolgen, dass bereits im Vorfeld eine Vertraglichkeit der ge-
planten Nutzung mit den Festsetzungen des Bebauungsplanes prognostiziert.

Es erfolgt flir das Plangebiet eine Gerdauschkontingentierung, die in der Umgebung eine Einhaltung der gel-
tenden Immissionsrichtwerte der TA Larm sicherstellt. Folgende Immissionsorte sind mit den angegebenen
Immissionsrichtwerten bei den Ermittlungen als maRgebend beriicksichtigt worden:

® |0 1: allgemeines Wohngebiet (WA) Heinrichsheim mit 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
e |0 2: allgemeines Wohngebiet (WA) Bruck mit 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
e |0 3: Kaserne (wie Mischgebiet berticksichtigt) mit 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts

Dariiber hinaus werden weitere Immissionsorte in der Umgebung in die Betrachtungen zu den Gerauschen
mit einbezogen.

Emissionskontingente werden kurz mit Lgg bezeichnet und in der Regel getrennt fiir tags und nachts festge-
legt. Sie haben die Einheit dB(A) und gelten je Quadratmeter der kontingentierten und exakt im Be-
bauungsplan festgelegten Bezugsflache. Mit lhnen legt man die zulassige Intensitat der Flachennutzung
bezlglich der Gerdusche fest. Es handelt sich bei den Emissionskontingenten um BezugsgréRen, aus denen
sich fir einen Betrieb mit einer einfachen genormten Berechnung zulassige Immissionsanteile in der Um-
gebung des Betriebs fiir beliebige Orte ermitteln lassen. Diese zuldssigen Immissionsanteile haben dann die
Funktion von betriebsspezifischen Immissionsrichtwerten, deren Einhaltung (iblicherweise in den Geneh-
migungen zur Errichtung und zum Betrieb von Anlagen gefordert wird. Der Nachweis zur Einhaltung erfolgt
durch einen Vergleich dieser Werte mit den nach TA Larm fiir den realen Betrieb und fiir die gewahlten
Immissionsorte ermittelten Beurteilungspegeln. Die Emissionskontingente sind insofern nicht direkt mit
Schallleistungspegeln von Anlagen zu vergleichen. Vielmehr spielen die GrofRe des Betriebsgelandes, der
Abstand und die Richtung zu den schutzbediirftigen Immissionsorten sowie Schallabschirmungen, wie Ge-
baude, Walle oder Wande auf dem Schallausbreitungsweg eine Rolle. Als Anhaltswert fir Planungen von
Industriegebieten kann ein Emissionskontingent von 65 dB(A) herangezogen werden.
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Die Gerauschkontingentierung erfolgt in Form von Gerausch-Emissionskontingenten und richtungsabhangi-
gen Zusatzkontingenten. Die Gerdausch-Emissionskontingente betragen

e tags (6 bis 22 Uhr) Lg = 65,8 dB(A)
e nachts (22 bis 6 Uhr) Lg = 49,8 dB(A)

Dies sind - dhnlich wie die Anhaltswerte aus der DIN 18005, Teil 1 — Werte fiir die je Quadratmeter Grund-
flache zulassige Schallabstrahlung. Als Bezugsflache ist die gesamte Flache (auch Griinflachen) innerhalb
des dulersten Rands der als Gl festgesetzten Flache heranzuziehen. In Richtung Heinrichsheim wird ein
Zusatzkontingent von 1 dB festgelegt und in Richtung Norden, Nordosten und Stidwesten werden Zusatz-
kontingente von 5 dB festgelegt. Die Anwendung der Zusatzkontingente ist Gber exakt festgelegte Sektoren
fixiert. Das Zusatzkontingent fiir den Ortsteil Heinrichsheim ergibt sich aus der groReren Entfernung zum
Plangebet im Vergleich zum Ortsteil Bruck. Die weiteren Zusatzkontingente ergeben sich einerseits aus der
Entfernung und andererseits aus der geringeren Schutzbediirftigkeit der dortigen Gebiete (z. B. Kaserne).

Fir die angedachte Nutzung des Industriegebiets durch die Audi AG als Fahr- und Prasentationsgelande
wurde im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan eine Vertraglichkeitsprifung
durchgefiihrt. Die Untersuchungstiefe entspricht dem noch in der Entwicklung befindlichem Stand der Pla-
nung einerseits und den Anforderungen im Bauleitplanverfahren andererseits und kann aufgrund seiner
Unbestimmtheit keine detaillierte Priifung des Vorhabens im spateren Genehmigungsverfahren ersetzten.
Die Schallabstrahlungen aus dem Plangebiets wurden auf folgende drei Flachenschallquellen verteilt, die
nahezu das gesamte nutzbare Areal abdecken:

e Parkplatze und Zufahrt
e Gebiude
®  Fahr- und Prasentationsflachen

Die gerauschrelevanten Aktivitdten finden auf den Fahr- und Prasentationsflachen statt. Zum Schutz der
Umgebung werden Flachen fir Schallschutzanlagen am Rand des Plangebiets festgelegt. In Teilbereichen
kénnen die Anlagen auf Hohen bis zu 11 m (iber der nebenliegenden Fahrbahn des Plangebiets ausgebaut
werden. Diese Schallschutzanlagen dienen in erster Linie zum Schutz des Ortsteils Bruck. In Richtung Hein-
richsheim tragt der riegelférmige Gebaudekorper zur Pegelverringerung durch Abschirmung bei. Bei der
Vertraglichkeitsprifung im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan wird die ab-
schirmende Wirkung des Gebaduderiegels beriicksichtigt. Im Nordteil geschieht dies mit einer Gebdudehohe
von 12 m und im Siidteil demgegeniber zur Sicherheit nur mit 4 m Gebaudehdhe, da die siidlichen Gebau-
de erst sukzessive errichtet werden sollen. Solange die siidlichen Gebadude nicht errichtet sind, ibernimmt
der ohnehin in diesem Fall an dieser Stelle erforderliche Sichtschutz auch die schallabschirmende Wirkung.
Ein darlber hinausgehender Ausbau der Gebaude bis zur zugelassenen Hohe kann nur zu einer verbesser-
ten Geraduschsituation flihren, ist jedoch zeitlich noch nicht vorhersehbar. Nach Bedarf bestehen auBerdem
noch Moglichkeiten innerhalb des Gelandes lokale Abschirmungen entlang der Fahrstrecken vorzunehmen.

Insgesamt ergibt sich mit diesen Mallnahmen und MalRnahmenmadglichkeiten eine vertragliche Einbettung
des Industriegebiets in die Umgebung und eine den Anspriichen des angedachten Betreibers gerecht wer-
dendes Standortpotential. Eine unbeschrankte Nutzung ist nicht moglich. Die festzusetzenden Geradusch-
Emissionskontingente kdnnen eingehalten bzw. unterschritten werden. In den Bereichen des vorhandenen
Golfplatzes und der geplanten Golfplatzflachen unterschreiten die Beurteilungspegel deutlich die fiir Dorf-
gebiete geltenden Werte.

0140_001_09_b_20101105.docx 35



imakum

Bericht Nr. 0140/001-09

6.2 Festsetzungen zum Immissionsschutz

6.2.1 Gerauschemissionskontingent

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die folgenden Emissionskontingente LEK
nach der DIN 45691:2006-12 "Gerauschkontingentierung" weder tags (6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts
(22.00 bis 6.00 Uhr) tGberschreiten.

® tags Lg = 65,8 dB(A)
® nachts Lg = 49,8 dB(A)

Als Bezugsflache ist die gesamte Flache (auch Griinflachen) innerhalb des duRersten Rands der als Gl fest-
gesetzten Flache heranzuziehen. Die schmalen Flachen auBerhalb des Schallschutzwalls sind nicht hierfiir zu
verwenden. Die Berechnungen sind mit einer Nachkommastelle genau durchzufiihren. Es sind folgende
Zusatz-Emissionskontingente Lg ;s zuldssig:

Richtungssektor Zusatzkontingent
im Uhrzeigersinn bzgl. Tag und Nacht
Nordrichtung Lek ous in dB

Bez. Winkelbereich

>316° und < 130°
>2130°und < 172°
>172° und < 264°
>264° und < 304°
>304° und < 316°

m olo|m >
o|lr|lu|o|wu

Die Winkelangaben fur L ,,s. beziehen sich auf folgenden Bezugspunkt im GaulR-Kriger-
Koordinatensystem: x= 4445000,00 (Rechtswert); y= 5399000,00 (Hochwert).

Die Richtungsangabe ist wie folgt definiert: Norden 0 Grad, Osten 90 Grad, Stiden 180 Grad und Westen
270 Grad. Innerhalb der Sektoren ist das Zusatz-Emissionskontingent ein konstanter Wert. Die Gesamt-
emission berechnet sich aus der Summe aller Emissionskontingente im Bebauungsplangebiet zuzliglich der
Zusatz-Emissionskontingente Lg ;. Die Priifung der Einhaltung der Emissionskontingente erfolgt nach DIN
45691:2006-12.

6.2.2 Schallschutzanlagen

Schallschutzanlagen in Form von Wallen oder Wanden sowie aus diesbezliglichen Kombinationen sind in-
nerhalb der als Industriegebiet ausgewiesenen Flache in einer Hohe von 6 m Uiber der benachbarten Fahr-
bahnoberflache zuldssig. Auf der als Flache fir Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwir-
kungen (Schallschutz) ausgewiesenen Flache sind Schallschutzanlagen in Form von Wallen oder Wanden
sowie aus diesbeziiglichen Kombinationen bis zu einer Héhe von 11 m lber der benachbarten Fahrbahn-
oberflache des Gl-Gebiets zuldssig.
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Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 3000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittsldnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 780.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
Zuschlag Ruhezeit nur fir Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhdhe (m)

375.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 2
Reflektor-Suchradius um Qu 1000.00
Reflektor-Suchradius um Imm 200.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 2000.00 2000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 1.00

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodend@mpf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.0 0.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0

StraBBe (RLS-90)

0140/001-09

Eingabedaten und Berechnungsparameter

Anlage 1, Seite 1



Berechnungskonfiguration
Parameter Wert
Streng nach RLS-90
Schiene (Schall 03)
Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid
Fluglarm (??7?)
Streng nach AzB
Teilpegel
Quelle Teilpegel V05
Bezeichnung M. ID 10 01 10 02 10 03 10 04 10 05 10 07 10 08 10 09 10 10 10 11 1012

GETag|Nacht | StrTag| GETag|Nacht | StrTag| GETag| Nacht | StrTag| GETag | Nacht | StrTag| GETag | Nacht | StrTag| GETag| Nacht | StrTag| GETag | Nacht | StrTag| GETag| Nacht | StrTag| GETag | Nacht | StrTag| GETag | Nacht | StrTag| GETag| Nacht | StrTag
QSPITZE_01 ~ |QSPITZE_01
QSPITZE_02 ~ |QSPITZE_02
QSPITZE_03 ~ |QSPITZE_03
QSPITZE_04 ~ |QSPITZE_04
QSPITZE_05 ~ |QSPITZE_05
QSPITZE_06 ~ |QSPITZE_06
QSPITZE_07 ~ |QSPITZE_07
QSPITZE_08 ~ |QSPITZE_08
QSPITZE_10 ~ |QSPITZE_10
QSPITZE_11 ~ |QSPITZE_11
QSPITZE_12 ~ |QSPITZE_12
QSPITZE_13 ~ |QSPITZE_13
QSPITZE_16 ~ |QSPITZE_16
QSPITZE_18 ~ |QSPITZE_18
QSPITZE_19 ~ |QSPITZE_19
QSPITZE_21 ~ |QSPITZE_21
QSPITZE_22 ~ |QSPITZE_22
QSPITZE_23 ~ |QSPITZE_23
Kartoffellagerhalle Ventilator ~ |Q_VB_Kartoffel
Ersatzschallquelle Gl Griinau ~ |Q_VB_Gruenau
Fahr- und Prasentationsflache Parkplétze und Zufahrt QBPL_Puz 38.7| 23.7| 88.7| 27.2| 122| 27.2| 39.3| 25.0/ 400/ 26.6] 122| 272 26.9| 11.9] 26.9] 263 12.0/ 27.00 259 116 26.6| 282 13.8 288 322 179 329| 309 15.9| 30.9] 27.0] 126 27.6
Fahr- und Prasentationsflache Schallquelle Gebaude QBPL_GEB 44.0| 34.0/ 44.0/ 37.1] 271| 371 42.1| 32.8| 42.8| 32.7| 23.4| 33.4| 30.5| 205/ 30.5| 37.9| 285 385 349 256 35.6] 34.1| 248/ 348 41.1| 31.7| 417 36.6] 26.6/ 36.6/ 328/ 23.5| 335
Fahr- und Prasentationsflache QBPL_FPges 53.0| 37.3| 53.3] 549| 39.3]| 553| 53.6| 383 543 47.8| 325 485 429| 27.2| 43.2| 552| 40.0f 56.0f 523 37.1] 53.1 50.5| 35.2| 51.2| 528 37.6| 53.6/ 485 32.8] 48.8| 46.0) 30.7| 46.7
Heinrichsheimstr. West Innerorts ~ |S_P0_Heinr_1
Heinrichsheimstr. West auBerorts ~ |S_P0_Heinr_2
Heinrichsheimstr. Mitte ~ |S_P0_Heinr_3
Heinrichsheimstr. Ost ~ |S_P0_Heinr_4
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P0_ST2043_1
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P0_ST2043 2
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P0_ST2043_3
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P0_ST2043 4
St 2043 ndrdl. Heinrichsheimstr. S_P0_ST2043_5
Heinrichsheimstr. West Innerorts S_P1_Heinr_1
Heinrichsheimstr. West auBerorts S_P1_Heinr_2
Heinrichsheimstr. Mitte S_P1_Heinr_3
Heinrichsheimstr. Ost S_P1_Heinr_4
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P1.ST2043 1
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P1_ST2043_2
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P1.ST2043 3
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr. S_P1_ST2043_4
St 2043 nordl. Heinrichsheimstr. S_P1.ST2043 5
BPlan GI Neuburg-Bruck Q_LK_NBruck
Punktquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO Richtw.
Tag |Abend|Nacht |Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)

QSPITZE_01 ~ |QSPITZE_01 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500/ (keine) 0.50|r| 4445106.67| 5398588.78| 378.08
QSPITZE_02 ~ |QSPITZE_02 136.0| 136.0{ 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4445068.05| 5399229.88| 377.78
QSPITZE_03 ~ |QSPITZE_03 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0] 500| (keine) 0.50]| r| 4445247.07| 5399204.60| 377.52
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Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hdhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht |Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?3) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)

QSPITZE_04 ~ |QSPITZE_04 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500] (keine) 0.50|r| 4444960.47| 5399164.14| 377.29
QSPITZE_05 ~ |QSPITZE_05 136.0| 136.0{ 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4445123.59| 5399132.07| 377.06
QSPITZE_06 ~ |QSPITZE 06 | 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.00 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4444986.98| 5398979.53| 377.46
QSPITZE_07 ~ |QSPITZE_07 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4444865.60| 5398701.87| 378.17
QSPITZE_08 ~ |QSPITZE 08 | 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4445156.58| 5398701.74| 377.98
QSPITZE_10 ~ |QSPITZE_10 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4445232.37| 5399012.07| 376.44
QSPITZE_11 ~ |QSPITZE_11 | 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.00 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4444997.58| 5398785.48| 378.05
QSPITZE_12 ~ |QSPITZE_12 136.0| 136.0{ 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4444978.59| 5398623.99| 378.17
QSPITZE_13 ~ |QSPITZE_13 | 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.00 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4444598.41| 5398691.82| 378.33
QSPITZE_16 ~ |QSPITZE_16 136.0| 136.0{ 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4444941.27| 5399231.07| 377.25
QSPITZE_18 ~ |QSPITZE_18 | 136.0| 136.0| 136.0| Lw | 136 0.00 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4445088.06| 5398725.37| 378.04
QSPITZE_19 ~ |QSPITZE_19 136.0| 136.0{ 136.0| Lw | 136 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4444769.58| 5398907.12| 378.08
QSPITZE_21 ~ |QSPITZE_21 116.0| 116.0| 116.0| Lw | 116 0.0 0.0 0.0 0.0| 500] (keine) 0.50|r| 4444523.44| 5398831.03| 378.27
QSPITZE_22 ~ |QSPITZE_22 116.0| 116.0{ 116.0| Lw | 116 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine) 0.50|r| 4444644.53| 5399063.47| 378.05
QSPITZE_23 ~ |QSPITZE 23 | 116.0| 116.0| 116.0| Lw | 116 0.00 0.0/ 0.0 0.0] 500|(keine)| 0.50|r| 4444780.12| 5399259.55| 377.79
Kartoffellagerhalle Ventilator| ~ |Q_VB_Kartoffel| 80.0| 80.0] 80.0|Lw | 80 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00| 60.00 3.0 500| (keine) 8.00|r| 4445165.05| 5398418.62| 385.11
Flachenquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |[norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht

Ersatzschallquelle Gl Griinau ~ |Q_VB_Gruenau| 108.3| 108.3| 108.3| 63.6/ 63.6| 63.6|Lw [108.3 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00| 60.00 0.0 500| (keine)
Fahr- und Prasentationsfldche Parkplatze und Zufahrt| |QBPL_PuZ 105.0) 99.0| 90.0] 62.2| 56.2| 47.2|Lw]| 105 0.0/ -6.0] -15.0 780.00| 180.00| 60.00) 0.0] 500|(keine)
Fahr- und Prasentationsflache Schallquelle Gebaude QBPL_GEB 110.0| 104.0/ 100.0| 66.1| 60.1] 56.1|Lw| 110 0.0/ -6.0] -10.0 780.00| 180.00| 60.00 0.0] 500| (keine)
Fahr- und Prasentationsflache QBPL_FPges | 125.0| 117.0/ 109.0| 69.6/ 61.6] 53.6|Lw| 125 0.0/ -8.0] -16.0 780.00| 180.00| 60.00] 0.0] 500 (keine)
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung|M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung |Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.

Tag [Abend|[Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ[Wert[norm.| Tag [Abend[Nacht| R | Flache Tag | Ruhe [ Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) \ [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ (m? (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
BPlanquellen

Bezeichnung M. ID Zeitraum Tag | Zeitraum Nacht | Flache
Lw" Lw Lw" Lw
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (m?)
BPlan Gl Neuburg-Bruck| ~ |Q_LK_NBruck| 65.8| 121.7 49.8| 105.7392317.61
Strassen
Bezeichnung M. ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraBenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (@B)] (m) | (m)

Heinrichsheimstr. West Innerorts ~ |S_P0_Heinr_1 53.5| -8.8] 439 162.0 0.0 22.0 5.0 0.0 3.0 30 w7.5 0.0 1 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. West auBerorts ~ |S_PO_Heinr_2 60.8| -0.1| 51.6 162.0 0.0 22.0 5.0 0.0 3.0 100 w7.5 0.0 1 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. Mitte ~ |S_P0_Heinr_3 60.8| -0.1| 51.6 162.0 0.0/ 22.0/ 5.0 0.0/ 3.0/ 100 w7.5 0.0 1/ 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. Ost ~ |S_P0_Heinr_4 54.4| -0.1| 458 43.0 0.0 6.0 2.5 0.0 2.5/ 100 w7.5 0.0 1 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P0_ST2043_1| 70.2| -0.1| 63.7 780.0 0.0/ 117.0| 18.8 0.0/ 33.7| 100 w7.5 0.0 1/ 0.0/ 0.0
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Bezeichnung M. ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraBenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl |Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht |(km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)| (m) | (m)
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P0_ST2043 2| 70.2| -0.1| 63.7 780.0 0.0/ 117.0] 18.8 0.0/ 33.7 100 w7.5 0.0 1| 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P0_ST2043 3| 70.2| -0.1| 63.7 780.0 0.0/ 117.0/ 18.8 0.0/ 33.7| 100 w7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P0_ST2043_4| 70.2| -0.1| 63.7 780.0 0.0/ 117.0] 18.8 0.0/ 33.7, 100 w7.5 0.0 1| 0.0/ 0.0
St 2043 nordl. Heinrichsheimstr. ~ |S_P0_ST2043 5| 70.2| -0.1| 63.7 780.0 0.0/ 117.0/ 18.8 0.0/ 33.7| 100 w7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. West Innerorts S_P1_Heinr_1 53.6| -8.8] 439 168.0 0.0 22.0 4.8 0.0 3.0 30 w7.5 0.0 1 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. West auBerorts S P1_Heinr 2 60.9| -0.1| 51.6 168.0 0.0 22.0 4.8 0.0 3.0 100 w7.5 0.0 1 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. Mitte S_P1_Heinr_3 62.2| -0.1| 51.6 227.0 0.0/ 22.0| 47 0.0/ 3.0, 100 w7.5 0.0 1| 0.0/ 0.0
Heinrichsheimstr. Ost S_P1_Heinr_4 54.4| -0.1| 45.8 43.0 0.0 6.00 25 0.0, 25| 100 w7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P1_ST2043_1| 70.3| -0.1| 63.7 796.0 0.0/ 117.0] 18.5 0.0/ 33.7, 100 w7.5 0.0 1| 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P1_ST2043 2| 70.3| -0.1| 63.7 796.0 0.0/ 117.0/ 18.5 0.0/ 33.7| 100 w7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P1_ST2043_3| 70.3| -0.1| 63.7 796.0 0.0/ 117.0] 18.5 0.0/ 33.7, 100 w7,5 0.0 1| 0.0/ 0.0
St 2043 zw. B16 und Heinrichsheimstr.| ~ |S_P1_ST2043 4| 70.3| -0.1| 63.7 796.0 0.0/ 117.0) 18.5 0.0/ 33.7| 100 w7.5 0.0 1] 0.0/ 0.0
St 2043 noérdl. Heinrichsheimstr. ~ |S_P1_ST2043 5| 70.3| -0.1| 63.7 829.0 0.0/ 117.0] 17.9 0.0/ 33.7, 100 w7.5 0.0 1| 0.0/ 0.0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hbéhe Koordinaten
GETag| Nacht |StrTag| GETag| Nacht |StrTag|Gebiet | Auto | Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 01 I001| 53.6| 39.1| 53.9/ 55.0| 40.0 0.0, WA Industrie| 5.50|r| 4444309.59| 5399250.85| 383.52
10 02 1002| 55.0/ 39.5| 55.3| 55.0| 40.0 0.0/ WA Industrie|  5.50|r| 4445254.04 | 5398427.16| 383.04
10 03 I003| 54.0/ 39.6| 54.8/ 60.0| 45.0 0.0/ Mi Industrie| 5.50|r| 4444895.08| 5399595.98| 382.94
10 04 1004| 47.9| 33.1| 48.7| 60.0| 45.0 0.0 Ml Industrie|  5.50|r| 4444322.24| 5397855.39| 383.50
10 05 1005/ 43.2| 28.1| 43.5| 55.0| 40.0 0.0, WA Industrie| 5.50|r| 4443677.69| 5400230.35| 382.89
10 06 ~ |1006| -88.0| -88.0 0.0/ 55.0/ 40.0 0.0/ WA Industrie| 2.50|r| 4444313.13| 5399322.78| 381.14
10 07 1007| 55.3] 40.3| 56.0/ 60.0| 45.0 0.0/ Mi Industrie| 2.00|r| 4445302.20| 5398659.24| 379.17
10 08 1008| 52.4| 37.4| 53.2| 60.0/ 45.0 0.0/ Ml Industrie|  2.00|r| 4445697.06| 5399006.28| 379.39
10 09 1009 50.6| 35.6| 51.3| 60.0| 45.0 0.0/ Mi Industrie| 2.00|r| 4445702.95| 5399459.25| 377.24
10 10 I010| 53.2| 38.6| 53.9| 60.0| 45.0 0.0/ Ml Industrie|  2.00|r| 4444307.67| 5398572.00| 379.05
10 11 I011| 48.8| 33.8| 49.1| 55.0| 40.0 0.0, WA Industrie| 5.50|r| 4443774.83| 5399038.00| 383.55
1012 1012| 46.2| 31.5| 47.0/ 60.0| 45.0 0.0/ Ml Industrie|  5.50|r| 4443555.29| 5398576.95| 384.02
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