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1. Untersuchungsanlass

Die Situation der verkehrlichen ErschlieRung des Stdparks ist unbefriedigend.

Das Gewerbegebiet Stidpark, derzeit ganz (iberwiegend mit grof¥flachigem Einzelhandel besetzt, ist — legal —
ausschlieflich von der daran vorbeifilhrenden B16 erschlossen.

Die nérdliche ErschlieBung tber den Eternitweg an die Augsburger Strale ist verkehrsrechtlich fir den
allgemeinen KFZ-Verkehr (Ausnahme Anlieger, Taxi und Busse) gesperrt.

Die Erschliefung an die B16 erfolgt mit einer plangleichen Einmindung.
Dies nimmt nachhaltig auf die Flussigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs im Zuge der B16 negativ Einfluss
und bedeutet auRerdem einen Unfallschwerpunkt.

Seit Jahren wird daher eine planfreie Lésung geplant. Im Zusammenhang mit der Umsetzung dieser Planung
fordert die Regierung von Oberbayern, dass die Stadt die Voraussetzung fiir den Anschluss an die
Augsburger StralBe Uber den Eternitweg schafft. Der Eternitweg ist formal noch nicht erstmalig hergestellt.

Beide Vorhaben sollen mit einem Bebauungsplan gesichert werden. Im Kontext dieses Bauleitverfahrens
wurde INGEVOST, Ingenieurbiiro fir Verkehrsuntersuchungen im Orts- und Stadtbereich, Dipl.-Ing. Christan
Fahnberg, Planegg, mit Schreiben vom 3.12.2015 der Auftrag fir ein Verkehrsgutachten erteilt.

Der Auftrag wurde u.a. an INGEVOST vergeben, weil dieses Biiro umfangreiche Verkehrserhebungen im
Kontext des Bauantragsverfahrens fiir ein Handelsprojekt nérdlich der B16 und &stlich der Zufahrt gemacht
hat und darauf zurtickgreifen kann.

Weil im Kontext des Gutachtens auch ein Schallgutachten erforderlich ist, ist INGEVOST mit dem hierfar
einschlagigen Fachplanungsbiro IB Greiner, Germering, eine Projektgemeinschaft eingegangen.
Das Schallgutachten wird vom Buro Greiner in einem gesonderten Bericht behandelt.

Die Ergebnisse des Gutachtens werden mit diesem Bericht vorgelegt.
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2. Aufgabenstellung

In Zusammenhang mit dieser Verkehrsuntersuchung wurden folgende Leistungen vereinbart:

Durchsicht und Bewertung von weiteren vorhandenen Unterlagen (Siehe Quellenverzeichnis)
o Verkehrsuntersuchung einer zweiten Donaubricke, Brenner Plan GmbH, Stuttgart
Aus dieser Untersuchung wéren insbesondere die Zahlergebnisse von Juni 2012 zu verwenden
o Verkehrsuntersuchung Stdpark, GEVAS 2004
o Schalltechnische Untersuchung der Offnung des Eternitwegs in Neuburg als Zufahrt zum
Siidpark, Obermeyer Planen + Beraten, Miinchen Juli 2001

Erganzende Verkehrserhebungen
o Seitenradarmessung Uber 1 Woche im Zuge der Augsburger Stralle
o Erhebungen zur aktuellen Verkehrsmenge an folgenden Stellen:
= Einmundung Eternitweg/Augsburger Stralle
= Einmindung Kahlhofweg/Eternitweg
o Einmundung Stichstralte nérdlich Obi/Am Stdpark

e Ermittlung des aktuellen Verkehrsaufkommens der vorhandenen Nutzungen
Fir den Bereich Suidpark | + Il wurde vereinbart, auf die bei INGEVOST vorliegenden Erhebungsergeb-
nisse zurlickzugreifen.
Hierzu gehéren auch die Seitenradarmessungen in der Stidparkzufahrt (Sommer 2012 und Méarz 2013)
sowie am Eternitweg (2013).
Fir Fa. Koch (Kartoffellagerung und —verwertung) und Autohaus Binder wurde das Aufkommen auf
Basis Ubermittelter Beschéftigter und Kundenzahlen berechnet.

e Ermittiung der verkehrlichen Wirkungen
o Verkehrsaufkommen und -verteilung nach einzelnen Nutzungen
o Erarbeitung einer Verkehrsmatrix
o Aufbau eines Netzmodells fur das Untersuchungsgebiet mit Analyseeichung
o Ermittlung der Verkehrsprognosebelastung
o Erarbeitung Dateninput fir das Schallgutachten

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den relevanten Knotenpunkten (3)
mit Aussagen zur Situation des potentiellen Rickstaus auf die B16

e Erarbeitung einer fachgutachterlichen Stellungnahme fur das weitere Vorgehen

-4-
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3 Ergebnisse der Verkehrserhebungen
Die aktuelle Verkehrsbelastung fiir einen ,normalen* Werktag [in KFZ/24h,] auf Basis der geplanten Netz-
konstellation ist in nachstehender Grafik dargestelit:

(Anmerkung: Es sind nur Verkehrsstréme dargestellt, die das Untersuchungsgebiet betreffen; die tangential verlaufenden
Verkehrsmengen im Zuge der Augsburger StralRe und auf der B16 blieben unberiicksichtigt.
Die Erschliefung von LIDL und KIK etc. (Studpark 1) ist in einer Zufahrt dargestellt.)
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In dieser Grafik sind die unter Ziffer 2 genannten vorhandenen und ergdnzenden Erhebungen bertcksichtigt

(im Einzelnen siehe auch Anlagen 1.1. und 1.2.).

Danach lassen sich folgende Querschnittsbelastungen feststellen.

Querschnitt KFZ/24hw

Zu-Abfahrt B16 (0stlich) 3.125
Zu-Abfahrt B16 (westlich) 5.350
Am Stidpark zw. Lidl und OBI 3.575
Am Stidpark siidlich Eternitweg 3.325
Eternitweg (westlicher Abschnit 3.425
Eternitweg (6stlicher Abschnitt) 3.325

Naturgemaf streuen die Querschnittsbelastungen tUber die einzelnen Wochentage und das Jahr hinweg
nicht unerheblich.

An einem Adventsamstag 2000 wurden - nach Aufzeichnungen, die von der Stadt Ubermittelt wurden -

in der Zufahrt zum Sudpark nérdlich der B16 beispielsweise 5.316 KFZ/12h in der Spitzenstunde

1.160 KFZ/h (10:00-11:00) gez&hlt.

Vor diesem Hintergrund wére es ggf. erforderlich, Uberlegungen anzustellen, welcher Verkehrsbelastungen
der Bemessung der relevanten Verkehrsanlagen zugrunde zu legen wére.

Einen Hinweis hierzu gibt das Handbuch fiir die Bemessung von StraBen Teil S StadtstralRen.

Dort wird der ,Verkehr der 50. Stunde® genannt.

Im Verkehrsmengenatlas Bayern 2010 ist der Verkehr der 30. Stunde fUr die Bundesstralle (B16) und Staats-
stralbe (St 2035) angegeben.
Fur den werktaglichen Verkehr liegt diese zwischen 9,1% und 11,0% tber der durchschnittlichen werktagli-

chen Verkehrsmenge (siehe auch Anlage 1.3.).

(Anmerkung: Das HBS mit der Grundiage, als Bemessung den Verkehr der 50. Stunde zugrunde zu legen, ist erst 2015 erschienen.)

Fir den Sudpark selber liegt eine derartige Untersuchung nicht vor.
Um flr derartige Nutzungen eine Abschéatzung des Erhdhungsfaktors zu gewinnen, wird auf Daten
zuriickgegriffen, die dem Biiro INGEVOST im Kontext von anderen Auftrdgen zugénglich gemacht wurden.

Im Einzelnen waren dies:

e Einkaufszentrum in Nérdlingen
o Zwei AEZ-Einkaufsmaérkte im Umland von Miinchen

s Ein City-Center in einer mittelgroflen Stadt in Schwaben.
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Hier liegen tagliche Kundenfrequenzen Uber ein Jahr hinweg und langer mit nachfolgendem Ergebnis vor:

Beispiel Faktor max |Faktor 30. Tag |Faktor 50. Tag
AEZ Fil 60 1,63 1,27 1,18
AEZ Fil 90 1,65 1,30 1,25
EKZ Nordlingen 1,74 1,28 1,22

Danach liegen bei den untersuchten Handelsgeschéaften, fur die uns Jahreskundenwerte zugénglich sind, die
Kundenzahlen am maximal besuchten Tag zwischen ca. 60 und 75%; die Faktoren fiir den ,30. Tag" zwi-
schen 27 bis 30%, am ,50. Tag“ zwischen 18 und 25% Uber dem Durchschnittswert.

(siehe auch Anlage 1.4. und 1.5.)

Vor diesem Hintergrund wird die Leistungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte szenarienartig fur drei Ver-
kehrszustande gepriift:

e Prognosebelastung
e Prognosebelastung + 20% Zuschlag

e Prognosebelastung + 40% Zuschlag.

Mit dem Szenario ,20% Zuschlag" ist der Verkehr der 50. Stunde; mit dem Zuschlag + 40% der 30. Stunde
abgedeckt.
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4. Verkehrliche Wirkungen verbleibender Bauliicken im Bereich Sidpark

Im Bereich des Sudparks sind im Wesentlichen noch drei Flachen bebaubar:
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e Bereich stdlich Fa. Koch und des westlich Stralenzuges ,Am Stdpark” mit ca. 4 ha ausweisbarer Flache |

Dort wird normale gewerbliche Nutzung (keine Handelsnutzung) angesetzt.

Ubliche Verkehrserzeugungsdichten angesetzt, resultieren hieraus werktéglich ca. 2.000 KFZ/24h
(siehe nachfolgende Tabellen: gewerbliche Flachen westlich Am Siidpark)

o Bereich stdlich Eternitweg und ostlich des Straftenzuges ,Am Sudpark®
dort gibt es erste Ideen einer baulichen Nutzung, die teilweise Mischnutzung teilweise Wohngebiet
vorsieht (siehe erste Bebauungsskizze in Anlage 2.1.)
Dort sind ca. 16.000 m? BGF Wohnnutzung = maximal 200 Wohneinheiten sowie auf ca. 2.000 m?
gewerbliche Nutzungen (kein Handel) vorgesehen
Ubliche Verkehrserzeugungsansatze gewahlt, resultieren hieraus ca. 1.100 — 1.200 KFZ/24h
(siehe nachstehende Tabellen: Wohnen + Gewerbe siidlich Eternitweg)



.‘{ ‘\

I N G E V 0 S T Verkehrsgutachten A : ‘Y

zur ErschlieBung Sidpark

A L 17 J 3
INGEnieurbi : . '
for N orb < trounfarsuchingen im Kontext des Bauleitplanverfahrens N E U B U RG
im Orts- und BE SRR C o :

STadibereich

SRE - Zusammenfassung der Ergebnisse
Dipl.-ing. Christian Fahnberg ~

e Bereich zwischen den beiden ErschlieBungsésten an der B16:
Dort ist die Ansiedlung eines (weiteren) Lebensmittelmarktes mit ca. 1.200 m? (Netto-)Verkaufsflache
vorgesehen (Planungsgrundlagen des Bauantrags siehe Anlage 2.2).
Ubliche Verkehrserzeugungsansatze gewdhlt, resultieren hieraus ca. 1.100 KFZ-Fahrten/24h
davon sind ca. 400 als Koppelungen mit anderen Handelsgeschaften im Sudpark zu erwarten:
somit betrégt das zusétzliche Verkehrsaufkommen aus diesem Projekt an der Grenze des
Untersuchungsgebietes lediglich 700 KFZ/24h in der Summe beider Fahrtrichtungen.
(siehe nachstehende Tabellen Lebensmittelmarkt Bauvorhaben Mayr)

Insgesamt sind aus den drei Gebieten an der Grenze des Untersuchungsgebietes zusitzlich

ca. 3.400 KFZ/24h zu erwarten.

Wegen der ndrdlichen Lage innerhalb des Untersuchungsgebietes treffen davon bis zu ca. 2.000 KFZ/24h auf
den Eternitweg.
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Verkehrsaufkommen
Faklor Anzahl Kunden Anteil
Summe Fahrten pro Tag unter
Brutto- Netto- bzw. Wirlschafis- " Beset- | Fahnen pro Tag | Extra- 7
L. heizncesnf Geschod- | Faktor | verkaufs- Verkehrsart Lielorverkehis|Anzahi| Wege | Wege [ AMeUMI | unge. | aus Einzel | fahiten | Serickeichugung vor,
r. ranche Friis e fahrten / 100gm protag) b |2 VM| grad | erzeugung | (Binnen-| MOPPELOGET
Verkaufsfiache verkehr) cghisoen
. ' ‘minimal | _menimal | Schoitl oo KFZ goundel | Schiti | __genau__|_gerundsl
Ergénzung Bestand
|_11[Autohaus Béttcher Beschaftigte 15 .20 35| 959 1,00 33 90" 30
Kunden 40] 200 80 100%] 1,00 0/ B60%!| 48
Wirtschafts-/Lieferverkehr .00 10| 100%| 1,00 7] 100%| 10|
| 123 125 B8 100
12 |Kartoffalfabrik Beschafigte 40] 2,20 §'6| g5 H 74 0% 7
IE\efsrverkshr 20| 200 40 1009 ,00 40 0% ! 4
Wirschaftsverkehr 5| 200 10 1009 .00 [1] 100%;
124 125] 101 100
|_13[Stichstrale nérdlich OBI gezahite Werle 200 200|
14]|Kahihofweg Nord gezshite Werte 125| 100
weitere Nutzungen
15{Gewerbefliche westlich ca4ha Beschaftigte 500 KFZf
Am Stdpark Kunden 24hu. ha 2.000| 80%. 1600] 1.800
Wirtschafts-/Lieferverkehr :
BGF NF NFAYE [EVY'WE EW
18|Wohnen + Gewsrbe 16.000 | 0,70 | 11.200 |Bewohner ca. 180 - 200 WE 60) 25| 4501 4.0 1.800) 75%| 1.15 [1.175 75% 881
stdlich Eternitweg Besucher (15%) 70l 20 140 80% 100% 110
Wirlschafis-/Lieferverkehr 10] 20 20/ 100%, 80% 16
| 1.300 1.007 1.000
g blichs Nutzung 2.600 0,77 2.000}Beschaftigte 40mIAPL 50] 25 12% 90% 100 100)
Besucher {15%) 1007 15
Wirschafis-iLisie rverkehr I 80°% &
% 125 121 125
17|Leb: ittal k 2.150 0,56 1.210|Beschafgte 1 1,4 1,2 15 E 30 95% 80% 20
Bauvorhaben Ma: Kauf-Kunden 40] 70| 55] 650 00 1.300 85%; 60% 663
Wirlschafis-/Lieferverkehr 5 10 100%| 100% 10
; LK 7
|
| 3.225
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Verkehrsverteilung
vonf von/ | von! | von/ von/ von/ von/
Fahrten pro Tag von/nach | vonfnach von/nach
- i i Brutto- Netlo- Fahren pro Tag P nach nach | nach | nach nach nach nach
Ay ik GeschoB- | Fakior | verkaufs- Verkehrsart aus Einzel- | Berocksichtigung 1 5 748 i P o
i Flache flache arzeugung | von Koppelungen | sidpark | | DL, KIK | O8I und andere 3 L R e & |aBGsu|ascsr
innerhalb Verhaben (Sud) ol Nordzufahrt (B16 0st) | Ost | Sud Wesl) ABGSK |7 &5
m? e gorundel nau iundel
Ergénzung Bestand
11]Autohaus Battcher iote 33| 30|
Kunden &D)| 48|
Wirlschafls-/Lieferverkehr 10| 10
123|125 88 100 25 100 80 20| 100
12 |Kartoffelfabrik Beschaftigte 74 67
Lieferverkehr 40 24,
\Wirtschaftsverkshr 10 10
124] 128 101 100 25 100 60 40 100)
StichstraBe nérdlich OBI 200 200 100 100 200

125] 100 25 i 50| 50 100}

weitere Nutzungen

15|Gewerbeflache westlich cadha Beschattigte
Am Stdpark Kunden 2.000] 1600 1.600 200 200/ 200 400 1.000] 600 400f | 1.600)
W irtschafls-/Lisferverkehr
BGF NE
16/Wohnen + Gewerbae 16.000 | 0.70 | 11.200 |Bewohner ca. 180 - 200 WE | 1.475] 881
|___|sudlich Eternitweg Besucher {15%) 110 110
Wirtschafls-/Liferverkehr _20] 16|
1305 1300] 1.007] _1.000 150 150 150 50| _680] 70| 1.000]
gewerbliche Nutzung 2600 | 0.77 2.000|Beschaftigte 100 100
Besucher 15% 15 15
Wirlschalls-/Lieferverkehr 8 8|
123] 125 121 125 25| 100 100 0 125|
17]Leb if 2.150 0.56 1.210|Beschattigte 25| 20|
Bauvorhaben Mayr Kauf-Kunden 1.105] 663 | 1
Wirtschalls-/Lieferverkehr 10 10|
7w 00750, ) I o}
] ] |
| 3.225 | | 3.225

=11-
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Matrix der Verkehrsbeziehungen

»Heute"
von / nach 1 3 4 5 6 |7+8 11 12 13 14 Ist Sollvon | Diff
1
Sudpark |
Siud X 1.500} 1.500 75 0 0 3.075 3.075 0
3
B16 Ost 800 X 0 325 75| 400 1.600 1.600 0
4
B16 West 900 o] X 450 975] 300 50 2,675 2.675 0
5
Stidpark Il 325 100 125 X 400] 125 25 1.100 1.100 0
6
Augsburger S 0 1.000 75| x | 475 50 50 50 1.700 1700, o
7+8
Sudpark |
Nord 0 4] 0 150| 100§ X o 275 275 |
11 Autohaus 50 X 50 sol o
12 Fa.Koch 50 X 50 50 0
13 Stichstr. 50 50 X 100 100 0
14 Kahlhofweg 25 25 X 50 50 0
2.025| | 1.600) 2.675 1.100{ 1,700] 1.300 50 50 100 50
Soll nach 2.025| | 1.600} 2.675 1.100] 1.700] 1.300 50 50 100 50
0 Q0 0 0 0 0 0 0 0 0
Planfall Kreuzung
von / nach 1 3 4 5 6 [7+8| 11 12 13 14 Ist Soll von | Diff
1
Stdpark |
Siid X 1.500 0 75 0 0 1.575 3.075( 1.500
3
B16 Ost 0] X 0 325 7511.200 1.600 1.600 OJ
4
B16 West 1.200 of X 450| 975 0 50 2.675 2.675 0] |
5
Sudpark Il 325 100] 125 X 400 125 25 1.100 1.100 0
6
Augsburger S 0 1.000 75 X 475 50 50 50 1.700 1.700 0
7+8
Sudpark |
Nord 0 0] 1.500 150 100] X 25 1.775 275|-1.500
11 Autohaus 50 X 50 50 0
12 Fa. Koch 50 X 50 50 0
13 Stichstr. 50 50 X 100 100 ol
14 Kahlhofweg 25 25 X 50| 50| 0
Ist 1.525| 1.600] 2.675 1.100| 1.700{ 1.800 50 50 100 50|
Soll nach 2.025| 1.600} 2.675 1.100{ 1.700| 1.300 50 50 100 50
500 0 0 0 0] -500 0 0 0 0

-12-
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Unterstellt man vorstehenden Matrixansatz, so resultieren daraus die Prognoseverkehrsmengen, wie sie
nachstehender Grafik zu entnehmen sind:
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Verkehrsbelastung und -aufkommen aus Bauliicken (Planfall 1)
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Exkurs: Larmgutachten

Um fur die Anwohner, auf der ,sicheren Seite" zu rechnen, wurde fir diesen Planfall unterstellt, dass die
Offnung des Eternitweges in dem Sinn eine verkehrsanziehende Wirkung hat, dass Fahrzeuglenker, die
heute aus dem Siedlungsbereich nérdlich und westlich der Bahnlinie von Westen her tber die B16 in den
Sudpark fahren (und umgekehrt), klinftig die Route Uber den Eternitweg wahlen.

Die Verkehrsmenge, die diese gednderte Routenwahl trifft, wird mit 1.500 KFZ/24h in der Summe beider
Richtungen angenommen.

Das Ergebnis dieser Planfallberechnung ist in nachstehender Grafik dokumentiert.

(Anmerkung: An der Augsburger Stralle und der B16 sind die Verkehrsmengen nicht dargestellt, die den Stdpark nicht
betreffen)
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Verkehrsbelastung und —aufkommen Planfall 2(=Planfall 1 und geénderte Routenwahl)
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Input fiir die L&rmberechnung:

Die Grundlagen fiir die Berechnung dieser Eingangsdaten fir die Schallberechnung (Kraftfahrzeuge /24h
[im konkreten Fall werktaglich = ,]; M [in KFZ/h] = maRgebende Verkehrsstarke fiir die Ermittlung des Beur-
teilungspegels tagstber [t] bzw. nachts [n] (22:00 — 06:00 Uhr), LKW-Anteile p (Uber 2,8% zulassiges
Gesamtgewicht in % auch tags und nachts) sind der Anlage 2.3. zu entnehmen.

; "heute" Prognose
Querschnitt
KFZ/24hw| Mt | M pt pn | |[KFZ/24hw| Mt | Mn pt pn
Zu-Abfahrt B16 (6stlich) * 1.600 96 8|5,0%| 10% 2.000 120| 11|5,0%| 10%
Zu-Abfahrt B16 (westlich)* 2.700 | 161| 14|5,0%| 10% 2.300 138| 12|5,0%| 10%
Am Sidpark zw. Lidl und OBI 3.575 214| 19|5,0%| 10% 6.250 374| 33|5,0%| 10%
Am Stdpark stdlich Eternitweg| 3.325 197| 14|4,0%|0,2% 5.850 347 24]|4,0%|0,2%
Eternitweg westlich 3.425 | 203| 14|4,0%|0,2% 5.950 353 24]|4,0%|0,2%
Eternitweg Mitte 3.425 | 203| 14(4,0%|0,2% 6.950 412| 28|4,0%|0,2%
Eternitweg 6stlich 3.325 197| 14|4,0%]|0,2% 6.850 |406| 28|4,0%|0,2%

*in der Prognose auf 100 aufgerundete Werte

(Anmerkung: Der (vergleichsweise) groBe Unterscheid zwischen dem westlichen und dem mittleren Abschnitt resultiert aus dem dort
gesetzten Einspeisungspunkt des Mischgebietes stidlich des Eternitweges.

-15-
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- Zusammenfassung der Ergebnisse

Fazit

Danach hat die Bestandbebauung an einem ,narmalen” Werktag ein Verkehrsaufkommen von knapp
9.500 KFZ-Fahrten/24h in der Summe beider Fahrtrichtungen.

Davon sind knapp 500 KFZ/24h Koppelungsfahrten zwischen den Handelsbereichen, wobei digjenigen
zwischen LIDL und KIK etc. nicht gesondert ausgewiesen sind.

An der Grenze des Untersuchungsgebietes wurden ca. 11.500 — 12.000 KFZ/24h in der Summe beider
Fahrtrichtungen ermittelt. Davon entfallen heute 3.400 KFZ/24h auf die Einmiindung des Eternitweges an
der Augsburger StralRe.

Setzt man die Fahrzeugfrequenz an der Gebietsgrenze in Relation zum KFZ-Verkehrsaufkommen, so resul-
tieren daraus ca. 2.000 KFZ-Fahrten in der Summe beider Richtungen, die rechnerisch dem untersuchungs-
gebiets-fremden Durchgangsverkehrsfahrten zwischen der Augsburger Strafle und der B16 (West) [und um-
gekehrt] zuzurechnen sind.

Dieser umgeht die zeitlich aufwendigere Route Uber den teilplanfreien Knotenpunkt Augsburger Straflte/B16.

Vergleicht man den Ziel-/Quellverkehr am Eternitweg mit dem Ergebnis einer Kundenbefragung aus dem
Jahr 2000 (siehe Anlage 2.4., ca. 36% aus/in Richtung Norden), so liegt dieser Wert mit einem Anteil von
rechnerisch 18% um die Hélfte niedriger.

Daraus liefle sich ableiten, dass bei vollstdndiger Offnung des Eternitweges mit einer Verkehrsmehrung von
circa 1.500 KFZ/24h (in der Summe beider Richtungen) zu rechnen wére, der heute systematischer Weise
ganz Uberwiegend Uber die B16 westlich den Siidpark erreicht.

Ergebnisse der Berechnung der verkehrlichen Wirkungen [KFZ/24h,,]

StraRenabschnitt Bestand |+ Bebauung Gitfcrenz + Offnung RlTfenena 2u) Puferez
zu Bestand + Bebauung |zu Bestand
Eternitweg
unmittelbar westlich 3.325 5.375 2.050 6.850 1.475 3.525
Augsburger Stralle
id
AmSldpark 3.325 4.425 1.100 5.850 1.425 2.525
sudlich Eternitweg
An Siidpark
g, o 3.225 4.800 1.575 5.800 1.000 2.575
in Hohe OBI
B1

RSO S 3.125 3.825 700 3.850 25 725
von/nach Osten
Zufahrt von B16

5.350 6.025 675 4.550 -1.475 -800
von/nach Westen I

-16 -
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5.  Uberpriifung der Leistungsfihigkeit

Die Leistungsféhigkeit wird vereinbarungsgemaR an den Knotenpunkten gepruft, wie sie im nachstehenden
Plan gekennzeichnet sind:

.'3; QF'YQST Erlduterung

——

£l b - ..
BT stnveasih SN,
Dipl-ing Christan Fahakerg W
< / /

Ol

rechtseinbiegend 1 > 2
geradeaus 4>2
linkseinbiegend 3>2
Summe

linksabbiegend 2 > 1
geradeaus 2>4
rechtsabbiegend 2 > 3
Summe

D.h.  1.950 KFZ/24h,, fahren in Richtung ,2"

3.013 KFZ/24h,, kommen aus Richtung 2
Anmerkung: der Wert auf die letzte Stelle genau ist nicht gerundet

Yl
LTI

INGEVOST S/E 8
INGE icusiro N SE/m
fiur Verk il suchuagan o

i Osl_i-_ un 75 ~
adtbeflch
Dipl.-ing. Christiall Fahnberg %

KFZ/24h,,

“Y T =
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Die Spitzenstundenanteile wurden auf Basis der Seitenradarmessungen ermittelt.
Die nachmittégliche / abendliche Spitzenstunde ist die relevante; die morgendliche und die vormittagliche
haben insgesamt geringere Verkehrsmengen.

INGEVOST

INGEr eurbura
fur Verkahrsuntersurhungen
m O3 ung
STadvereich

Dipl.-ing. Christian Fahnbarg

Grundlage der Leistungsfahigkeitspriifung [KFZ/h,,] (Grundmenge)

Wie eingangs erwahnt, wird die Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage auf Basis einer Bemessungs-
verkehrsmenge Uberprift.
Um der Forderung nach einer Bemessung fiir die 30. bzw. 50. Stunde gerecht zu werden, werden szenarien-

artig jeweils drei verschiedene Bemessungsverkehrsmengen zugrunde gelegt:

e Prognosebelastung
s Prognosebelastung + 20% (gemaf dem ,Verkehr der 5. Stunde")
s Prognosebelastung +40% (gemaR dem ,Verkehr der 30. Stunde”).

-18 -
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Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsnachweise

Knoten 1 (Am Siidpark/Parkplatz)

12 11 19

D

_0kezl ok

OKfZ

GG ———

9
8
Tu

— — — .

OKfz} OKfz

A=Zubringer B16

gjx:";;ﬁ;:f o g}( m:fé z é(se iirs].te;ir?: Riéglefﬁ;?:ip:;n x Fahrzeugen vorgesehen
D=Stidpark Packplatz
Qualitétsstufen des Verkehrs (QSV*) “_Die verbale Beschreibung der Qualitatsstufen des Verkehrs
Strom sind der Anlage 3.1. zu entnehmen.
Prognose | Prog. + 20% | Prog. + 40%
1 A A A Die Nachweise der Leistungsfahigkeiten im Einzelnen
) A A A sind der Anlage 3.2. zu entnehmen.
3 A A A
4 B B C
5 A B B
6 A A A
7 A A A
8 A A A
] A A A
10 A B B
11 A B B
12 A A A
FAZIT:

Der Knoten K1 ist auch bei einer um 40% tberhdhten Prognosebelastung ausreichend leistungsfahig.

Die nach links aus dem Grundstiick des Lebensmittelvollsortimenters abbiegenden Fahrzeuge haben

bei der hoch angesetzten Prognose von + 40% mit der Qualitatsstufe C eine mittlere Verlustzeit von knapp
30 Sekunden zu erwarten.

(Anmerkung: Erst wenn einzelne Verkehrsbeziehungen eine QSV von E oder E haben, ist keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr

gegeben)

“AG=
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- Zusammenfassung der Ergebnisse
Dipl.-ing. Christian Fahnbsrg A__/

Knoten 2 (Am Siidpark/Siidpark Il / Nordrampe B16)

3 2 1
A
. OKfzl! OK£ '
i K 12
: kel 10
' D
i

C=Am Siidpark
B=Zubringer B16
D=LIDL

A=Am Siidpark

Version Vorfahrtgeregelte Kreuzung

Strom Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV*) Die Ergebnisse im Einzel-
Prognose | Prog. + 20% | Prog. + 20% + Aufstell | Prog. +40% + Aufstell | nen sind den Anlagen 3.3.
1 A A A A zu entnehmen.
2 A A A A
3 A A A A
4 C E D E
5 C E B E
6 B E A D
7 A A A A
8 A A A A
9 A A A A
10 B B B C
11 A B B B
12 A A A B

Version Kreisverkehr (AufRendurchmesser 36m)

Planfall Prognose Gesamtqualitatsstufe: A (siehe Anlage 3.4.)
Planfall Prognose + 40%: Gesamtqualitatsstufe: A (siehe Anlage 3.5.)

Die Leistungsfahigkeit wurde auch fur Kreisverkehrsplatze mit kleinerem Durchmesser gepriift:

Das Ergebnis jeweils A.
- 20 -



1

l N G E VO S T Verkehrsgutachten A , g

INGE 5t zur ErschlieRung Studpark

£ N M e
fir Verkehrsuntersuchungen im Kontext des Bauleitplanverfahrens N EU B U RG
im Orts- und !

STadtbereich FIOSEAMIE A

- Zusammenfassung der Ergebnisse
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg ~

Fazit

Der Knotenpunkt (2 ¢ Am Stdpark / Sudpark Il / Nordrampe B16) wurde hinsichtlich der Leistungsfahigkeit in
zwei baulichen Versionen liberpriift;

e als Kreuzung mit einer Vorfahrtsregelung in Nord €> Siid-Richtung

e als Kreisverkehrsplatz

. N
&."r;, R Fur die Kreuzungsldsung gilt:
w NCF27 " In keinem Fall kommt es zu einem nennenswerten Riickstau in Richtung B 16.
[ —~ Bei dem Planfall Prognose + 40 % betragt der maximale Riickstau rechnerisch
IR o
m " 9 Fahrzeuge das sind knapp 56m.
s [ Die Zufahrtsstrecke vom Trennpunkt an der B16 bis zur Kreuzung betrégt
. i ca. 100m.
Z5 075
Im Zulauf von der B16 liegt die Qualitatsstufe des Verkehrs (QVS) auch im
Zufahrtslange ' schlechtesten Fall A, dem besten Einstufungswert.
ca. 100 m
= Mit héheren Verkehrsbelastungen fallen die Qualitatsstufen fur die westliche
4 s Zufahrt zunehmend ab.
4.5 SB?}?*B:-“RR
2 Beschung Besonders kritisch wird der Linkseinbieger von Westen nach Norden.

Problematisch firr diesen Verkehrsstrom ist der im Zuge der VorfahrtstralRe von
Norden nach Siiden fahrende Geradeausstrom.

Dieser besteht zum Uberwiegenden Teil aus einem Verkehr, der aus der

nérdlichen Zufahrt zum Siidpark | kommt.
Verkehrsregelnde MaBnahmen kénnen erreichen, dass dieser Strom an der sudlichen Ausfahrt rausfahrt und
dann an dem Knoten 2 als Rechtseinbieger von Westen nach Studen auftritt.

Das entspannt die Situation an dieser Kreuzung ganz deutlich.

Fur die Kreisverkehrslésung gilt:
Als Kreisverkehr geregelt, ist dieser Knoten - auch in der hdchsten Belastung - mit einer Gesamtqualitat A
vollkommen ausreichend dimensioniert. Dies ist unabhéngig von dessen AuRendurchmesser der Fall.

Auch bei dieser baulichen Version der Verkehrsanlage ist mit keinem Riickstau auf die B16 zu rechnen.

Der Leistungsféhigkeitsnachweis firr die kritischen Knotenpunkte (K1 und K2) hat in Hinblick auf die Rick-
staugefahr auf die B16 — der Forderung des Staatlichen Bauamtes — das Ergebnis, dass kein Riickstau auf
die B 16 zu beflrchten ist. Diese Ergebnisse basieren auf den Beurteilungsansatzen des hierfir einschlagi-
gen Handbuchs fiir die Bemessung von StraBen und auch bei Zugrundelegung von vergleichsweise
hohen Verkehrsmengen.

Somit trégt der Planungsansatz der Stadt fur das - der B16 nachgeordnete Strakennetz im Sudpark - der
Forderungen des Staatlichen Bauamtes nach einer Riickstaufreiheit auf die B16 Rechnung.

o I
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Hinweis zu der Knotenpunktsfolge zwischen den Bereichen Siidpark | und Siidpark II

Mit dem Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS sind innere Abhangigkeiten von Knotenpunktsfolgen nicht
berechenbar.

Hierfir steht mit VISSIM ein Programmpaket zur Verfiigung, das in einer mikroskopischen Verkehrssimula-
tion diese auch fiir unterschiedliche planerische Ansatze vergleichend bewerten kann.

Vor diesem Hintergrund empfehlen wir dringend die Knotenpunktsfolgen zwischen der siidlichen und nérdli-
chen Zufahrt zum Sidpark | mit VISSIM zu untersuchen, um dann zu einer optimalen Lésung zu kommen.

DY
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Einmiindung Eternitweg / Augsburger StraRe

(Anmerkung: Um hier ,auf der sicheren Seite" zu rechnen, wurde als Dimensionierungsbelastung der Planfall mit Ver-
kehrsverlagerung zu Grunde gelegt.)

3 2
A
OKfz
;m:rz
B %
7 3

C=Etemnitweg
B=Augsburger Str. ($iiden)
D=

A=Augsburger Str, (Norden)

Qualitadtsstufen des Verkehrs (QSV)
Strom Prog. 1-streifige Zufahrt | Prog. 2-streifige Zufahrt
Heute im Eternitweg im Eternitweg

NI |h|W|N

00

ir|0(o|>|>
I |mm> (>
I |m|n>|>

Die Ergebnisse im Einzelnen sind den Anlagen 3.6. zu entnehmen.
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FAZIT

Diese Einmiindung ist bereits heute zu Spitzenverkehrszeiten mit der Qualitatsstufe D fir den Links in die
Augsburger Strale nach Norden einbiegenden Fahrzeugstrom rechnerisch am Rande der Leistungsféhig-

keit. Immer wieder zu beobachtende Riickstaus im Eternitweg dokumentieren dies eindrucksvoll.

Bei den prognostizierten Verkehrsmengen ist die Einmundung ohne Lichtzeichenanlage mit der Qualitats-
stufe F rechnerisch nicht ausreichend leistungsféhig.

Daher wird empfohlen die Einmindung langfristig zu signalisieren.

Der Zulauf aus dem Eternitweg von Westen her kann einstreifig bleiben, wenn die FuRgéngerquerung tber
die Augsburger Strafe sidlich dieser Einmiindung in einem Abstand liegt, dass mindestens ein nach Siiden

einbiegendes Fahrzeug vor der Fultgangerfurt stehen kann, ohne Linkseinbiegende zu behindern.

Ob es auf der Augsburger Stralke von Stiden her einer gesonderten Linksabbiegerspur bedarf, ist wegen der
geringen Verkehrsmengen eher unwahrscheinlich.
Dies bedarf aber einer Uberprifung nach erfolgter Lichtsignaleinrichtung.
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6. Zusammenfassung und fachgutachterliche Stellungnahme

Die Situation der verkehrlichen ErschlieRung des Suidparks ist aktuell unbefriedigend.

Das Gewerbegebiet Sudpark, derzeit ganz tiberwiegend mit groRflachigem Einzelhandel besetzt, ist —legal —
ausschlieBlich von der daran stdlich vorbeifiihrenden B16 erschlossen.

Die nérdliche ErschlieBung uber den Eternitweg an die Augsburger Strale ist aktuell verkehrsrechtlich fiir
den allgemeinen KFZ-Verkehr (Ausnahme Anlieger, Taxi und Busse) gesperrt.

Die ErschlieBung an die B16 erfolgt mit einer plangleichen Einmiindung.
Dies nimmt nachhaltig auf die Flissigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs im Zuge der B16 negativ Einfluss
und bedeutet auBerdem einen Unfallschwerpunkt.

Seit Jahren wird daher nach einer planfreien L&sung gesucht. Im Zusammenhang mit der Umsetzung dieser
Planung fordert die Regierung von Oberbayem, dass die Stadt die Voraussetzung fur den Anschluss an die
Augsburger StralRe (ber den Eternitweg schafft. Der Eternitweg ist formal noch nicht erstmalig hergestellt.

Das fur die B16 zusténdige StraRenbauamt fordert von der Stadt den Nachweis, dass die nachgeordneten
Stralenplanungen so realisiert werden, dass es nicht zu einem Riickstau auf die B16 kommt.

Unter anderem wird dies in diesem Gutachten untersucht.

In diesem Gutachten ist einvernehmlich zu beriicksichtigen, dass alle derzeit noch nicht bebauten Flachen
einer Bebauung zugefiihrt werden. Hierbei handelt es sich um folgende drei Flachen:
e Bereich westlich des StraRenzuges Am Sudpark stidlich der Fa. Koch
Dieser Bereich soll nach aktuellem Willen der Stadt gewerblich genutzt werden ohne
Handelseinrichtungen des taglichen Bedarfs.
Das Verkehrsaufkommen fiir diese Fléache wird ca. 2.000 KFZ-Fahrten/24h betragen;
davon sind ca. 400 Fahrten Binnenverkehrsfahrten innerhalb des Untersuchungsgebietes.
e Bereich &stliches des Strallenzuges Am Siidpark bzw. sudlich des Eternitweges
Dieser Bereich soll nach aktuelien Willen der Stadt mit Misch- und Wohnnutzung mit
knapp 20.000 m* Gescholfl4che bebaut werden.
Das Verkehrsaufkommen fir diese Fldche wird ca. 1.400 KFZ-Fahrten/24h betragen;
davon sind ca. 300 Fahrten Binnenverkehrsfahrten innerhalb des Untersuchungsgebietes.
e Bereich zwischen den beiden Rampen zur B16.
Hier soll - nach Willen des Grundbesitzers - ein Lebensmittelmarkt mit ca. 1.200 m2 NVK entstehen.
Das Verkehrsaufkommen fur diese Fiache wird ca. 1.100 -1.200 KFZ-Fahrten/24h betragen;

davon sind ca. 400 - 500 Fahrten Binnenverkehrsfahrten innerhalb des Untersuchungsgebietes.

Somit generieren die innerhalb des Untersuchungsgebietes noch bebaubaren Flachen werktéglich ein zusatz-
liches KFZ-Verkehrsaufkommen von ca. 3.400 Fahrten/24h. Diese filhren — lagebedingt - auf dem Eternitweg
zu einer Mehrbelastung von bis zu ca. 2.000 KFZ/24h

=95
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Die Bestandbebauung hat an einem normalen Werktag ein Verkehrsaufkommen von knapp

9.500 KFZ-Fahrten/24h in der Summe beider Fahrtrichtungen.

Davon sind knapp 500 KFZ/24h Koppelungsfahrten zwischen den Handelsbereichen, wobei diejenigen
zwischen LIDL und KIK etc. nicht gesondert ausgewiesen sind.

An der Grenze des Untersuchungsgebietes wurden ca. 11.500 — 12.000 KFZ/24h in der Summe beider
Fahrtrichtungen ermittelt. Davon entfallen heute 3.400 KFZ/24h auf die Einmiindung des Eternitweges an
der Augsburger Stralle.

Setzt man die Fahrzeugfrequenz an der Gebietsgrenze in Relation zum KFZ-Verkehrsaufkommen, so resul-
tieren daraus ca. 2.000 KFZ-Fahrten in der Summe beider Richtungen, die rechnerisch dem untersuchungs-
gebietsfremden Durchgangsverkehrsfahrten zwischen der Augsburger Stralte und der B16 (West) [und um-
gekehrt] zuzurechnen sind.

Dieser umgeht die zeitlich aufwendigere Route tber den teilplanfreien Knotenpunkt Augsburger StralRe/B16.

Vergleicht man den Ziel-/Quellverkehr am Eternitweg mit dem Ergebnis einer Kundenbefragung aus dem
Jahr 2000 (ca. 36% aus/in Richtung Norden), so liegt dieser Wert mit einem Anteil von rechnerisch 18% um
die Halfte niedriger.

Daraus lieRe sich ableiten, dass bei vollstéandiger Offnung des Eternitweges mit einer Verkehrsmehrung von
circa 1.500 KFZ/24h (in der Summe beider Richtungen) zu rechnen wére, der heute systematischer Weise
ganz lberwiegend tber die B16 westlich den Sudpark erreicht.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fir die beiden Knoten, die fur Ruckstauberechnungen beziglich
der B16 relevant sind, hatte folgendes Ergebnis:

Die fiir die Bemessung maRgebende Spitzenstunde ist die nachmittagliche/abendliche.

Fir den kritischeren der beiden Zuldufe der B16 (aus der ostlichen Richtung), wird rechnerisch selbst fiir um
40% erhéhte Werte - gegeniiber der oben ermittelten Prognosebelastung - der maximale Rickstau

lediglich die Halfte der 100m langen Rampe in Anspruch nehmen.

Aus dieser Richtung ist — auch unter diesen Umsténden - die Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) nach.dem
Handbuch fiir die Bemessung von StraBen (HBS) zu A ermittelt.

Somit ist der Forderung des Staatlichen Bauamtes mit den Planungen des nachgeordneten Stratensystems
im Stdpark Rechnung getragen.

Mit dem Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS sind innere Abh&ngigkeiten von Knotenpunktsfolgen nicht
berechenbar. Hierfiir steht mit VISSIM ein Programmpaket zur Verfigung, das in einer mikroskopischen
Verkehrssimulation diese auch filir unterschiedliche planerische Ansatze vergleichend bewerten kann.

Vor diesem Hintergrund empfehlen wir dringend die Knotenpunktsfolgen zwischen der sidlichen und nérdli-

chen Zufahrt zum Stdpark | mit VISSIM zu untersuchen, um dann zu einer optimalen Lésung zu kommen.
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