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1.

AUFGABENSTELLUNG, BEARBEITUNGSMETHODIK

Die Stadt Neuburg an der Donau ist eine GrofRe Kreisstadt in Oberbayern im
Landkreis Neuburg-Schrobenhausen und liegt zwischen Ingolstadt im Osten und

Donauworth im Westen.

Im Stadtgebiet von Neuburg an der Donau gibt es mit der Elisenbriicke derzeit eine
Donauquerung. Weitere Querungsmoglichkeiten tber die Donau bestehen im Osten
auf der St 2043 bei Bergheim und im Westen auf der ND 11 beim Stausee
Bertoldsheim. Aufgrund der wichtigen Nord-Siid-Verkehrsbeziehungen kommt es

insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten zu Staus im Bereich der Elisenbriicke.

Vor diesem Hintergrund bestehen in der Stadt Neuburg an der Donau bereits seit
einigen Jahren Uberlegungen zu einer zweiten Moglichkeit die Donau zu liberqueren.
In der Vergangenheit wurden hierzu bereits verschiedene Varianten hinsichtlich
unterschiedlicher Gesichtspunkte untersucht und bewertet. Die BrennerPlan GmbH
hat 2012 im Auftrag der Stadt Neuburg an der Donau ein Verkehrsgutachten zu den
verschiedenen Briickenstandorten erstellt, bei welchem hauptsachlich die
innerstadtischen Auswirkungen des Verkehrsaufkommens im Fokus standen. Das
Gutachten umfasste die Erhebung von Grundlagendaten (Verkehrszdahlung und
Verkehrsbefragung) sowie die Erstellung eines Verkehrsmodells, mit dessen Hilfe die

Verlagerung der Verkehrsstrome fir die verschiedenen Varianten dargestellt wurde.

Nun beabsichtigt die Stadt Neuburg an der Donau mit Unterstitzung des Staatlichen
Bauamts Ingolstadt die Realisierung einer zweiten Donaubriicke in Verbindung mit
einer Ortsumfahrung in kommunaler Sonderbaulast. Vor diesem Hintergrund wurden
sieben Planfédlle aus verkehrlicher Sicht untersucht. Die Abbildung 1 zeigt den
schematisch dargestellten Verlauf der untersuchten Varianten der Ortsumfahrung

und einer zweiten Donaubriicke.
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Abbildung 1: Ubersicht der Verlidufe der Planfille

Verkehrszdhlung

Als Grundlage fir die Erstellung des Modells sind Zahlungen durchgefihrt worden.

Die Zahlungen fanden am 21.11.2017 an den

in der Abbildung 2 eingezeichneten

Knotenpunkten statt. An vier Zahlstellen wurde das Verkehrsaufkommen Uber 24

Stunden erfasst.

Abbildung 2: Erhebungsstellen fiir die Knotenpunktzdhlung (blau: 8h, violett: 24h)
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ANHANG A

An den Knotenpunkten / StraBenquerschnitten wurden jeweils Videokameras tber
einen Zeitraum von 24 Stunden angebracht und die Aufzeichnungen anschlieRend
manuell ausgewertet. Die blau darstellten Zahlstellen wurden von 07:00 Uhr — 09:00
Uhr, 12:00 Uhr — 14:00 Uhr und 15:00 Uhr — 19:00 Uhr und die violett dargestellten

Zahlstellen Gber 24 Stunden ausgewertet.

Die Knotenstrombelastungsplane der Verkehrszahlung sind dem Gutachten als

Anhang A beigefligt.

Fir die weitere Bearbeitung und Verarbeitung der Verkehrszahlen mit dem
Verkehrsmodell wurde aus den Kurzzeitzdhlungen der DTV (Durchschnittliche

tagliche Verkehrsstarke) berechnet.

Kordonbefragung

Die Verkehrsbefragung im flieRenden Kfz-Verkehr fand am Dienstag, den 17.10.2017
von 7:00 — 9:00 Uhr, 12:00 — 14:00 Uhr sowie 16:00 — 18:00 Uhr mit Hilfe von

Schilern értlicher Schulen statt. Die Lage der Befragungsstellen zeigt die Abbildung 3.

Bergheim (Fdrchenau)

Ingolstadter Stralle
o
Monheimer Strafe e o

Abbildung 3: Lage der Befragungsstellen

Mit Hilfe der Polizei wurden an den drei Befragungsstellen Fahrzeuge angehalten und
nach dem Start- und Zielort sowie nach dem Zweck am Ausgangs- und Endpunkt ihrer
Fahrt befragt. Zudem wurden die Fahrzeugart und die Anzahl der Insassen

aufgenommen. Insgesamt wurden rund 5.749 Personen befragt.

Fiir den neuen Briickenstandort sind die Fahrtrelationen von Bedeutung, welche lber

die Briicke bei Bergheim fahren und weder Quelle noch Ziel in Neuburg an der Donau
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haben. Dies betrifft Verkehre zwischen Ingolstadt (nérdlicher Bereich) und Eichstatt

mit Fahrtrichtung in / aus Richtung Schrobenhausen oder Augsburg.

Die zusatzliche Verkehrsbefragung wurde an drei Querschnitten vorgenommen (s.
Abbildung 3). Der Befragungsquerschnitt 1 befand sich auf der MonheimstralRe
oOstlich der Elisenbriicke. Die zweite Befragungsstelle war auf der Ingolstadter StraRe,
nordlich der Elisenbriicke vor der Gabelung Richtung Hessellohe und Ried. Der dritte

Befragungsquerschnitt wurde auf der St 2043 stidostlich von Bergheim eingerichtet.

Parallel zur Verkehrsbefragung fanden wahrend des Befragungszeitraums an allen
Kordons in beiden Richtungen Querschnittszahlungen statt. Mit Hilfe dieser
Zahlungen wurden die Befragungsergebnisse auf den gesamten Befragungszeitraum

hochgerechnet.
Verkehrsmodell

Zur Bearbeitung des Auftrags lag bereits ein von BrennerPlan GmbH im Jahr 2012
erstelltes Verkehrsmodell vor. Das vorhandene Modell wurde mit den neuen
Erhebungen aktualisiert und erweitert. Die Kalibrierung des Modells erfolgte anhand

des Nullfalls (Bestand) 2017.

Bei der Verkehrsbefragung an den Kordonriandern werden hauptsachlich die
Relationen der Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehre erhoben. Die Binnenverkehre
werden mithilfe von VISUM nachgebildet. Hierbei wurde auf der Grundlage von
demografischen Daten sowie von Informationen Uber Schul-, Arbeitsplatz- und
Einkaufsschwerpunkte im Untersuchungsraum die Binnenverkehrsnachfrage

ermittelt.

Die Ergebnisse in den Darstellungen der absoluten Zahlen kénnen teilweise leicht
voneinander abweichen. Hintergrund sind unterschiedliche Rundungen der Werte fir

unterschiedliche Darstellungen.

Verkehrsprognose

Fir die vorliegende Fragestellung wurde ein Verkehrsmodell mit dem
Prognosehorizont 2030 erstellt. Es enthalt die bis zum Prognosejahr zu erwartenden
netzstrukturellen Veranderungen im Strallennetz. Des Weiteren werden die bis dahin
anzunehmenden Siedlungserganzungen, Aufsiedelungen, Nutzungsianderungen sowie

sonstige verkehrsrelevante siedlungsstrukturelle Veranderungen berlicksichtigt. Die
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allgemeinen demografischen und mobilitatsbezogenen Entwicklungen werden
ebenfalls einbezogen. Fir die Ermittlung der Prognose wurden sowohl die
dffentlichen Daten der statistischen Amter als auch die neue Shell-Studie fiir Auto-

Mobilitit" herangezogen.
Planfalle

Folgende Falle wurden untersucht:

Nullfall (Bestand) Analysehorizont mit Verkehrsaufkommen 2017
Prognose Nullfall 2030 Daten aus Nullfall mit Prognose fiir das Jahr 2030
Prognose Planfall | Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Groler Osttangente

Prognose Planfall Il Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Osttangente Englischer Garten Ost

Prognose Planfall Il Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Kleine Osttangente Englischer Garten West

Prognose Planfall IV Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Kleine Osttangente und Zentrumsbriicke

Prognose Planfall V Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Kleine Westtangente

Prognose Planfall VI Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Kleine Westtangente Brandlbad

Prognose Planfall VII Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

GrofBler Westtangente

Prognose Planfall VIII Daten aus dem Prognose Nullfall 2030 mit

Kleine Westtangente Griinwaldsage

! Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040. Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat

& 5
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Planfall | — GroRe Osttangente

Die GroRe Osttangente verbindet die St 2214 zwischen Ried und Joshofen mit der
B16 am Kreisverkehr mit Anschluss an die Minchner StraRe. Die Tangente
Uberquert plangleich sowohl die Griinauer Stralle als auch die SudetenlandstraRe.
Der Anschluss der Tangente ist an allen Kreuzungen mit einem Kreisverkehr geplant.
Eine Ausnahme stellt der Knotenpunkt Osttangente / Griinauer StraRe dar, der als

lichtsignalgeregelter Knotenpunkt vorgesehen ist.

Planfall Il — Kleine Osttangente Englischer Garten Ost

Der Planfall Il hat einen dhnlichen Verlauf wie der Planfall I, mit dem Untersschied
dass der Verlauf nach Westen verschoben ist, um die Trennwirkung auf das
Gewerbegebiet ,Nordliche Griinauer StralRe” zu beseitigen. Es werden dieselben

Knotenpunktformen wie im Planfall | gewahlt.

Planfall Ill = Kleine Osttangente Englischer Garten West

Der Planfall lll ist in zwei Abschnitte unterteilt. Der sidliche Abschnitt entspricht dem
Planfall | zwischen der B 16 und der Griinauer Stral3e. Der nérdliche Teil des Planfalls
lIl durchquert den Englischen Garten und verbindet die Griinauer Stralle 6stlich der
Grundschule im Englischen Garten mit der Ingolstiadter Strafe im Norden. Alle

Knotenpunkte wurden in diesem Planfall als Kreisverkehr geplant.

Planfall IV — Kleine Osttangente und Zentrumsbriicke

Der Planfall IV spiegelt im sidlichen Teil den Planfall Ill wider. Der Donauiibergang
sieht in dieser Variante eine Verbindung von der bestehenden Kreuzung Ingolstadter
StraRe / Monheimer StraRe zu einer neuen Einmiindung Oskar-Wittmann StraRe /
Grlnauer StraBe / Zentrumsbriicke westlich der Grundschule im Englischen Garten

vor.

Planfall V — Kleine Westtangente

Die kleine Westtangente im Planfall V beginnt im Norden mit einer Einmindung in
die Monheimer StralSe, Uberquert die Donau entlang des Spielplatzes ,,Bittenbrunn“
am Nordufer und verlduft anschlieRend bis zur Kreuzung B16 / Donauwoérther Strale,
wo ein 5-armiger Kreisverkehr die B16 / Donauwdrther StraRe / Westtangente mit

der Anna-von-Philipp-StraRe verbindet.
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Planfall VI —Kleine Westtangente Brandlbad

Die Westtangente Brandlbad beginnt im Norden mit einer Einmiindung in die
Monheimer Stralle, Uberquert die Donau entlang des Wertstoffhofs Neuburg
Bittenbrunn am Nordufer und des Brandlbades am Sudufer und fiihrt anschliefend
bis zur Kreuzung B16 / Donauwoérther StralRe, wo ein 5-armiger Kreisverkehr die B16 /

Donauwdrther StraBe / Westtangente mit der Anna-von-Philipp-StraRe verbindet.

Planfall VIl — GroRRe Westtangente

Die grolRe Westtangente beginnt mit der nérdlichen Umgehung und verbindet die
Ingolstadter Strafle mit der Monheimer StraBe durch einen Bogen, der den
nordlichen Teil Neuburgs umgeht und im Westen an die Berufsschule angrenzt. Sie
setzt sich in stdlicher Richtung 6stlich des Gewerbegebietes Schilchermuihle fort und
durchquert das Brandlbadgeldnde bis zur Kreuzung B16 / Donauwdrther StraRe. Fir
die drei Anschliisse an das bestehende Strallennetz ist jeweils ein Kreisverkehr

vorgesehen.

Planfall VIII =Kleine Westtangente Griinwaldsdge

Die Westtangente Griinwaldsage beginnt im Norden mit einer Einmindung in die
Monheimer StraRe, Uberquert die Donau entlang des Areal der Griinwaldsage am
Nordufer und des Brandlbades am Sidufer und fiihrt anschliefend bis zur Kreuzung
B16 / Donauwdérther StraRBe, wo ein 5-armiger Kreisverkehr die B16 / Donauwoérther

StraBe / Westtangente mit der Anna-von-Philipp-StralRe verbindet.

Die acht Planfélle wurden in das Verkehrsmodell eingebunden und mit plausiblen
Widerstanden (bspw. Geschwindigkeiten und Knotenpunktformen) nachgebildet. Auf
Basis des Verkehrsmodells wurden die Planfdlle unter Prognoseverkehr 2030
umgelegt und in Netzbelastungsplanen dargestellt. Belastungsianderungen sind

mittels Differenznetz-Darstellungen aufgezeigt.
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2.

Bevolkerungsentwicklung:

ALLGEMEINE VERKEHRSPROGNOSE

Zur Absicherung der Planung wird die Bewertung auf den Prognosehorizont 2030
vorgenommen. Die Verkehrsprognose erfolgt dabei unter Zugrundelegung von
demographischen Daten und der Prognose Uber die Verkehrsentwicklung.
Bericksichtigung findet dabei die Entwicklung der Bevolkerung und deren Mobilitat
und Motorisierung sowie die Entwicklung im Schwerverkehr. Einbezogen in die
Prognose werden sowohl die 6ffentlichen Daten der statistischen Amter als auch die
neue Shell-Studie fur Auto-Mobilitat’. Eine Ubersicht zur Berechnung des
Prognosefaktors fir das Pkw-Verkehrsaufkommen fir den Prognosehorizont 2030

zeigt die Tabelle 1.

Neuburg a.d. Donau 30.130 * 32180 3 2.050 6,8 1,0680

Lkr. Neuburg-Schrobenhausen

(ohne Neuburg a. d. Donau) 66.570 3 70.720 3 4.150 6,2 1,0623

Ingolstadt 136.100 * 14.3000 ° 6.900 5,1 1,0507
Gesamt 232.800 245.900 13.100 5,6 1,0563

Mobilitdtsprognose:

Pkw-Verfugbarkeit [Pkw / 1000

Pers] 510,1 * 521,4 ° 11,3 2,2 1,0222

Pkw-Fahrleistung [in Mrd. Pkw-

km] 620,8 ° 606,4 144 2,3 0,9768

Anzahl Pkw in Deutschland 41.318.100 * 40.982.040 % -336.060 -0,8 0,9919

Bevolkerungsprognose

Deutschland

[mio. Personen] 81 2 786 ° -2,4 -3,0 0,9704

Jahresfahrleistung / Pkw [km] 15.025 2 14.797 ° =228  -1,5 0,9848

1,0066

Faktor 1,0633

Tabelle 1: Aligemeine Verkehrsprognose

2 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040. Fakten, Trends und Perspektiven fir Auto-Mobilitat
3 Bayerisches Landesamt fiir Statistik
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Die Bevolkerungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamts fir Statistik sagt
eine Zunahme der Bevolkerung in Neuburg an der Donau um ca. 2.050 Personen (von
30.130 Einwohner auf 32.180 Einwohner) bis zum Jahr 2030 voraus. Im gesamten
Landkreis Neuburg-Schrobenhausen (ohne die Stadt Neuburg an der Donau) nimmt
die Bevolkerung um ca. 4.150 Personen zu (von 66.570 Einwohner auf 70.720
Einwohner). Fiir das regionale Verkehrsaufkommen wird noch die Stadt Ingolstadt
hinzugezogen. Dort wéchst die Zahl der Einwohner von 136.100 auf 143.000. In der
Summe wachst die Bevolkerung im Einzugsgebiet um ca. 5,6 %. Die Shell Pkw-
Szenarien prognostizieren fiir das Jahr 2030 eine Abnahme (bezogen auf das Jahr
2017) der Pkw-Fahrleistung um ca. 2,3 % und eine Abnahme der absoluten Anzahl an
registrierten Pkw um ca. 0,8 %. Somit sinkt auch die Jahresfahrleistung je Pkw um ca.

1,5%.

Der berechnete Prognosefaktor (bezogen auf die Bevolkerungsvorausberechnung
und die Shell-Pkw-Szenarien) flir das Pkw-Verkehrsaufkommen betrédgt bis zum Jahr
2030 ca. 6,3 %. Fur die weiteren Berechnungen wird der aufgerundete

Prognosefaktor von 6,3 % fiir den Pkw-Verkehr zugrunde gelegt.

Fiir eine Prognose des Lkw-Verkehrsaufkommens wird auf die Verflechtungsprognose
des Bundesverkehrsministeriums® Bezug genommen. Fiir die Region um Neuburg-
Schrobenhausen liegt die ,Regionale Entwicklung der Transportaufkommens-
veranderung im Strallengiterverkehr zwischen 2010 und 2030“ im Bereich zwischen
10 % und 20 %. Der Mittelwert betragt 15 %. Das entspricht einem Jahrlichen Anstieg
von 0,75 % im Guterverkehrsaufkommen. Iteriert man nun diese Prognose auf den
Zeitraum vom 2017 — 2030 (13 Jahre) entspricht das einer Zunahme von 13 Jahren x
0,75 % und ergibt eine Zunahme von ca. 9,75 % (gerundet 10 %). Aktuellere

Prognosedaten liegen noch nicht vor.

Zusammenfassung

Prognosefaktor Pkw: 6,3 %

Prognosefaktor Lkw: 10 %

Die oben genannten Prognosefaktoren werden fir die Berechnung des

Verkehrsaufkommens im Prognose-Nullfall und den Planféllen verwendet.

4 Verkehrsverflechtungsprognose 2030, BMVI, Stand 11. Juni 2014
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

UNTERSUCHUNG DER PLANFALLE

Leistungsfahigkeitsberechnung

Zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs an signalisierten und unsignalisier-
ten Knotenpunkten werden die Qualititsstufen nach HBS 2015 verwendet. Als
Kriterium zur Unterscheidung der Qualitatsstufen wird die mittlere Wartezeit
herangezogen. Dadurch wird die Abhangigkeit der Wartezeiten in der Nebenrichtung

von den Verkehrsstarken in der Hauptrichtung abgebildet.

Fir signalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen.
Die Wartezeiten sind kurz.

Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spirbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der
Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die
Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz
zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich
wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist grofSer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Giberlastet. Diese
Situation I8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Gberlastet.

> Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS), Kéln 2015
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Fiir nicht signalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der Wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch

bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annahmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder

zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark
streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig

zunehmende Stauldnge) fliihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde gréRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

Zusammenfassend ist die Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS in

Abhangigkeit von der Wartezeit in der Tabelle 2 dargestellt.
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Anl. 1.0

3.1

Zulassige
mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]
Qualititsstufe  Unsignalisierter Lichtsignalanlage Beurteilung
(Qsv) Knotenpunkt (nicht koordinierte
Zufahrt) _
A <10 <20 Sehr gut
B <20 <35 Gut
C <30 <50 Befriedigend
D <45 <70 Ausreichend
E > 45 > 70 Mangelhaft /
Kapazitat
. 3 . Ungenlgend /
Uberlastung

Tabelle 2: Qualitatsstufen nach HBS 2015

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) wurden jeweils fiir die Knotenpunkte
ermittelt, mit denen die geplante Ortsumfahrung an das bestehende Strallennetz in
den Planfallen angebunden wird. Da lediglich auf Kurzzeitzdhlungen zuriickgegriffen
werden konnte, wurde die Bewertung auf Basis der verkehrlichen abendlichen

Spitzenstunde durchgefihrt.

Nullfall Bestand 2017

Die Anlage 1.0 zeigt einen Netzausschnitt mit den Verkehrsbelastungen aus dem Jahr
2017 fir den Kfz- und den Schwerverkehr (SV). Dargestellt ist das durchschnittliche
tagliche Verkehrsaufkommen (DTV), das sich aus den Hochrechnungen der aktuellen

Zahlungen aus 2017 und vorhandenen Zahldaten der Verkehrszahlung 2012 ergeben.

Fiir den Bestand, den Prognose Nullfall 2030 sowie die sieben Planfille werden
tabellarisch die Belastungswerte bzw. die Verdnderungen des Verkehrsaufkommen
fiir ausgewahlte Stralenquerschnitte aufgefiihrt. Dies dient der Vergleichbarkeit der
Zu- und Abnahme des Verkehrsaufkommens. Die ausgewahlten StralRenquerschnitte
wurden zur besseren Ubersicht nummeriert. Die Lage der ausgewihlten

StraRenquerschnitte zeigt die Abbildung 4.
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Abbildung 4: Untersuchungsraum und Nummerierung der ausgewahlten StraBenquerschnitte

In der Tabelle 3 ist das Verkehrsaufkommen auf den ausgewahlten Strallen-

querschnitten fliir den Bestand zusammengefasst. Im Bestand fahren taglich ca.

20.880 Kfz / 24h (davon ca. 560 Lkw / 24h) tUber die Elisenbriicke.

Elisenbriicke

Monheimer Stra3e
Ingolstadter StraRe
LuitpoldstraBBe

HirschenstraBBe
Oskar-Wittman-StraBe
TheresienstraRe

Griinauer StraRe (Parkbad)
Miinchener StraBe (nérdl. Gleise)
10 SudetenlandstraRe

11  Griinauer StraBe (no6rdl. Herrenworth)
12  Adolf-Kolping-StraBe

13  Miinchener StraRe (sidl. Gleise)
14 St 2043

O 0 NGO UV S WN R

20.880 (560)
9.720 (450)
14.380 (510)
17.480 (630)
3.910 (120)
6.730 (280)
11.850 (500)
10.130 (390)
6.830 (260)
5.580 (130)
10.840 (680)
11.840 (160)
5.850 (190)
14.630 (2.390)

Tabelle 3: Bestand - Verkehrsaufkommen fiir ausgewahlte StraBenquerschnitte
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Anl. 2.0

3.2

Prognose Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 stellt die allgemeine Verkehrsprognose wie in Kapitel 2
beschrieben dar. Im betrachteten Verkehrsnetz nehmen Pkw- und Lkw-Verkehr um
6,3 bzw. 10 % zu. Im Prognose Nullfall gibt es im Vergleich zu den Planfillen keine

baulichen Anderungen im Straennetz.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fihrt auf der Elisenbriicke zu einer
Mehrbelastung von ca. 1.360 Kfz (davon 40 Lkw) innerhalb von 24 Stunden. Das
Verkehrsaufkommen auf der Elisenbriicke betragt dann ca. 22.240 Kfz / 24h (davon
ca. 600 Lkw / 24h).

Die Anlage 2.0 zeigt die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose Nullfall 2030.

In der Tabelle 4 sind die Verkehrsbelastungen im Prognose Nullfall 2030 fiir dieselben

StralRenquerschnitte wie im Bestand (Tabelle 3) dargestellt und zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 22.240 (600)
2 Monheimer Stralle 10.340 (500)
3 Ingolstadter StraRe 15.280 (550)
4 LuitpoldstraBe 18.420 (680)
5 HirschenstraBe 4.070 (130)
6 Oskar-Wittman-StraBe 7.340 (300)
7 TheresienstraBe 12.940 (560)
8 Griinauer Straf3e (Parkbad) 10.940 (420)
9 Miinchener StraBe (nérdl. Gleise) 7.380 (280)
10 Sudetenlandstralle 6.120 (150)
11  Griinauer StraBe (n6rdl. Herrenworth) 11.770 (740)
12  Adolf-Kolping-Strale 12.400 (160)
13 Miinchener StraBle (siidl. Gleise) 6.060 (210)
14 St 2043 15.700 (2.610)

Tabelle 4: Prognose Nullfall 2030 - Verkehrsaufkommen fiir ausgewahlte StraBenquerschnitte

Der Prognose Nullfall 2030 dient als Vergleichsgrundlage fiir die verkehrlichen

Auswirkungen in den Planfallen.
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Anl. 3.1-3.3

Prognose Planfall | — GroRRe Osttangente

Eine mogliche Briickenvariante fir Neuburg an der Donau stellt der Planfall | dar. Die
GroRe Osttangente verbindet die St 2214 zwischen Ried und Joshofen mit der B 16.

Die Briicke (iber die Donau befindet sich 6stlich des Englischen Gartens (siehe

Abbildung 5).
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Abbildung 5: Planfall | - Verlauf

In der Anlage 3.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall | dargestellt. Die Anlage
3.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 3.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Fir den Fall, dass eine GroBe Osttangente gebaut wird, ergibt sich auf der
Elisenbriicke eine Entlastung im Bereich von 5.940 Kfz und 180 Lkw innerhalb von
24 Stunden, was insgesamt einem Verkehrsaufkommen von ca. 16.300 Kfz / 24h
(davon ca. 420 Lkw / 24h) entspricht. Die GroRe Osttangente entlastet die StraRen in
der Innenstadt und fuhrt auf der Monheimer- und Ingolstiddter Stralle zu einem
geringeren Verkehrsaufkommen. Die Querspange St 2043 lber die Kraftwerkbriicke
erfahrt ebenfalls eine Entlastung. Die Neubaustrecke der GroRen Osttangente erfahrt
im nordlichen Abschnitt eine Belastung von ca. 13.880 Kfz/24h (davon
1.200 Lkw / 24h). Die neue Briicke tiber die Donau wird im Planfall | taglich mit bis zu

ca. 11.820 Kfz / 24h (davon ca. 1.010 Lkw / 24h) belastet.
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In der Tabelle 5 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall | und die Verdnderungen im

Vergleich zum Prognose Nullfall 2030 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 16.300 (420) -27% (-30%)
2 Monheimer Stralle 9.750 (490) -6% (-2%)
3 Ingolstadter StraBe 12.330 (410) -19% (-25%)
4 Luitpoldstralle 14.360 (560) -22% (-18%)
5 Hirschenstrale 3.620 (110) -11% (-15%)
6 Oskar-Wittman-Straf8e 5.490 (210) -25% (-30%)
7 TheresienstraRe 12.250 (500) -5% (-11%)
8 Griinauer Straf3e (Parkbad) 10.060 (380) -8% (-10%)
9 Miinchener StraRe (nordl. Gleise) 4.580 (230) -38% (-18%)
10 SudetenlandstraBe 5.310 (130) -13% (-13%)
11 Grinauer Straf3e (nérdl. Herrenworth) 8.610 (740) -27% (0%)
12 Adolf-Kolping-StralRe 11.760 (140) -5% (-13%)
13 Miinchener StraRe (siidl. Gleise) 4.690 (190) -23% (-10%)
14 St 2043 11.010 (1.750) -30% (-33%)

Tabelle 5: Planfall | - Verkehrsaufkommen und Veranderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewadhlte StraBenquerschnitte

Auf allen ausgewdhlten StraBenquerschnitten reduziert sich durch die GroRe
Osttangente das Verkehrsaufkommen. Auf der Elisenbricke liegt die
Entlastungswirkung im taglichen Kfz-Verkehrsaufkommen bei ca. 27%, auf weiteren
wichtigen Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet wie in der Miinchener StraRe bei 23%

bis 38%, in der Griinauer StralRe (nordlich von Herrenwérth) bei ca. 27%.
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Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Im Norden wird die GroRe Osttangente an die St 2214 zwischen den Teilorten Ried
und Joshofen angebunden (KP1). Weiter stidlich wird die UmfahrungsstralRe an die

Grinauer (KP2) und Sudetenlandstrafle (KP3), ganz im Siden an die B 16 (KP4)
angebunden.
Die gewahlten Knotenpunktformen sowie die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten

sind der Abbildung 6 zu entnehmen.

T ¥
E3
2
Ri KP 1
st 221@
: D
_atsacker &
2
P Planfall |
§ + Osttangente
s F 0 X Englischer
i S/. [ ' Garten
| S
.-"NeUbu(gf ik “Gruriauer Strale
_derDonau
B
19 f
o s
\B(\&_uaﬂc
| Suder
e
s
s e i
s A% ~L
» 5 e
}/’ ”""\a,,s T
Neuburg J;}d
7 o
7
VoY <
StraRennetz S :
~—— Umfahrung 7 /‘\(
- = = Rickbau | 7 [Bi6 Feldkircheh
”
Bestand /, 4
© Quaudisatitu}-Mitulcands

Abbildung 6: Planfall | - Verkehrsregelung

Die GroRe Osttangente wird am KP1 mittels eines Kreisverkehrs an das bestehende

StraRennetz angebunden. An dieser Stelle wird ein Kreisverkehr mit der QSV A
bewertet.

Weiter sidlich (KP2) wird die GroBe Osttangente an die Grinauer StralRe
angebunden. Dort war in einem ersten Schritt ein Kreisverkehr vorgesehen. Dieser
wird im Planfall jedoch mit der QSV E bewertet. Grund hierfiir sind die starken
Verkehrsbelastungen in den Nebenrichtungen. Abhilfe kann hier eine LSA bieten,

welche im Planfall mindestens die Qualitatsstufe QSV D erreichen kann.

Die Anbindung der Sudetenlandstralle an die Ostumfahrung (KP3) mittels eines

Kreisverkehrs an dieser Stelle erreicht die QSV B und ist somit leistungsfahig.
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ANHANG B

Die Anbindung der Osttangente an die B16 erfolgt liber den bestehenden
Kreisverkehr (KP4). Aufgrund der Verkehrsmengen zur verkehrlichen Spitzenstunde
wird dieser im Planfall mit der QSV F bewertet und ist somit nicht mehr
leistungsfahig. Wenn der Kreisverkehr 2-streifig mit einem Bypass ausgebaut wird,

kann dieser eine QSV C erreichen.

In der Tabelle 6 sind die Ergebnisse der Uberschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A
KP2 Kreisverkehr E
B
F

|
| Lichtsignalanlage D
| )
|

Kreisverkehr 2-streifig mit Bypass C

KP3 Kreisverkehr
KP4 Kreisverkehr

Tabelle 6: Planfall | - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind dem Bericht als

Anhang B beigefiigt.
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3.4 Prognose Planfall Il — Osttangente Englischer Garten Ost

Eine weitere mogliche Briickenvariante stellt der Planfall Il (Osttangente mit einer
Briicke im Osten des Englischen Gartens) dar. Der Verlauf ist jenem im Planfall |
ahnlich. Nordlich der SudetenlandstraBe ist er nach Westen verschoben, um die
Trennwirkung auf das Gewerbegebiet ,Nordliche Griinauer Stralle” zu beseitigen.

(Abbildung 7).
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Abbildung 7: Planfall Il - Verlauf

Anl. 4.1-4.3 In der Anlage 4.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall Il dargestellt. Die Anlage
4.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 4.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Die Osttangente Englischer Garten Ost bringt eine Entlastung fiir die Elisenbriicke mit
sich. Das Verkehrsaufkommen sinkt um ca. 6.180 Kfz auf ca. 16.060 Kfz / 24h. Auf der
Monheimer StraRe fahren ca. 610 Kfz / 24h weniger als im Prognose Nullfall 2030.
Eine Zunahme an Kfz-Fahrten erfahrt die B 16 sidlich der Stadt, wobei die Belastung
zur Osttangente hin zunimmt. Die Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke
um ca. 170 Fahrten / 24h ab. Die Belastung der neuen Osttangente bewegt sich im
Bereich von ca. 11.330 - 13.230 Kfz / 24h, wovon anteilig etwa 810 - 830 Fahrten im

Schwerverkehr zu erwarten sind.
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Die Verkehrsbelastungen sowie Verdnderungen vom Planfall Il im Vergleich zum

Prognose Nullfall 2030 sind fir die ausgewéhlten StraBenquerschnitte in der Tabelle

7 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 16.060 (430) ' -28% (-28%)
2 Monheimer Strale 9.730 (480) -6% (-4%)
3 Ingolstadter StraBe 11.870 (410) -22% (-25%)
4 Luitpoldstralle 13.840 (570) -25% (-16%)
5 Hirschenstralle 3.540 (100) -13% (-23%)
6 Oskar-Wittman-StraBe 6.260 (230) -15% (-23%)
7 Theresienstralle 12.170 (510) -6% (-9%)
8 Griinauer Straf3e (Parkbad) 11.100 (410) 1% (-2%)
9 Miinchener StraRe (nordl. Gleise) 4.050 (220) -45% (-21%)
10 SudetenlandstraBe 5.240 (130) -14% (-13%)
11 Griinauer Straf3e (nérdl. Herrenworth) 7.370 (580) -37% (-22%)
12 Adolf-Kolping-StraRe 11.560 (150) -7% (-6%)
13 Miinchener StraRe (siidl. Gleise) 4.080 (170) -33% (-19%)
14 St 2043 11.290 (2.040) -28% (-22%)

Tabelle 7: Planfall Il - Verkehrsaufkommen und Veranderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewadhlte StraBenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall
2030 um ca. 28 % reduziert. In der Minchner StralRe wird bspw. der Verkehr
zwischen ca. 33 % bis zu ca. 45 % entlastet und in der Grunauer Stralle um 37 %
(nordlich Herrenworth). Die Entlastungswirkung auf der Elisenbriicke ist ahnlich hoch
wie bei der GroRen Osttangente. Auch die Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet von

Neuburg an der Donau werden dhnlich stark entlastet wie im Planfall I.
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Im Norden wird die Briicke an die St 2214 zwischen den Teilorten Ried und Joshofen
angebunden (KP1). Weiter sldlich wird die UmfahrungsstralRe an die Griinauer (KP2)

und Sudetenlandstralle (KP3) angebunden. Im Stiden wird die UmfahrungsstralRe an
die B 16 (KP4) angeschlossen.
Die gewahlten Knotenpunktformen sowie die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten

sind in der Abbildung 8 eingezeichnet.
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Abbildung 8: Planfall Il - Verkehrsregelung

Die Osttangente Englischer Garten wird am KP1 mit einem Kreisverkehr an das

bestehende Strallennetz angebunden. An dieser Stelle wird ein Kreisverkehr mit der
QSV A bewertet.

Weiter stdlich (KP2) wird die Osttangente Englischer Garten an die Griinauer StralRe
angebunden. Dort war in einem ersten Schritt ein Kreisverkehr vorgesehen. Dieser
wird im Planfall jedoch mit der QSV E bewertet. Grund hierfiir sind die starken

Verkehrsbelastungen in den Nebenrichtungen. Abhilfe kann hier eine LSA bieten,

welche im Planfall die Qualitatsstufe QSV C erreichen kann.
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ANHANG C

Die Anbindung der Sudetenlandstralle an die Ostumfahrung (KP3) erfolgt mittels
eines Kreisverkehrs und erreicht an dieser Stelle die QSV B und ist somit

leistungsfahig.

Die Anbindung der Osttangente an die B 16 erfolgt Uber den bestehenden
Kreisverkehr (KP4). Aufgrund der Verkehrsmengen zur verkehrlichen Spitzenstunde
wird dieser im Planfall mit der QSV F bewertet und ist somit nicht mehr
leistungsfahig. Wenn der Kreisverkehr 2-streifig mit einem Bypass ausgebaut wird,

kann dieser eine QSV C erreichen.

In der Tabelle 8 sind die Ergebnisse der Uberschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A
KP2 Kreisverkehr E
B
F

|
Lichtsignalanlage C

| g 8

| i

|

Kreisverkehr 2-streifig mit Bypass C

KP3 Kreisverkehr
KP4 Kreisverkehr

Tabelle 8: Planfall Il - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitsiberpriifung fir den Planfall Il sind

dem Bericht als Anhang C beigefigt.
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35

Anl.5.1-5.3

Prognose Planfall Ill - kleine Osttangente Englischer Garten West

Als weitere Variante fur die Ortsumfahrung mit einer zweiten Briicke wurde der
Planfall Il untersucht. Dieser ist in zwei Abschnitte unterteilt. Der stidliche Abschnitt
(Teil der Osttangente) entspricht dem Planfall | zwischen der B 16 und der Griinauer
Stralle. Der nordliche Teil des Planfalls Il durchquert den Englischen Garten und
verbindet die Griinauer Stralle 6stlich der Grundschule im Englischen Garten mit der

Ingolstadter Stralle im Norden (Abbildung 9).
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Abbildung 9: Planfall lll - Verlauf

In der Anlage 5.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall Il dargestellt. Die Anlage
5.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 5.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Durch den Bau der Variante wiirde das Verkehrsaufkommen auf der Elisenbriicke um
ca. 5.740 Kfz auf ca. 16.500 Kfz / 24h sinken. Auf der Monheimer StralRe fahren in
diesem Planfall ca. 430 Kfz/24h weniger als im Prognose Nullfall 2030. Eine
Zunahme an Kfz-Fahrten erfahrt die B 16 siidlich der Stadt, wobei die Belastung zur
Osttangente hin zunimmt. Die Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke um
ca. 140 Fahrten / 24 h ab. Die Belastung der neuen Osttangente bewegt sich im
Bereich von ca. 11.830 - 12.060 Kfz /24h, wovon anteilig etwa 950 Fahrten im
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Schwerverkehr zu erwarten sind. Die neue Briicke im Westen des Englischen Gartens

wurde mit rund 6.540 Kfz / 24h und rund 260 Lkw / 24h belastet werden.

Die Verkehrsbelastungen sowie die Verdanderungen im Vergleich zum Prognose

Nullfall 2030 sind fur den Planfall lll in der Tabelle 9 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 16.500 (460) -26% (-23%)
2 Monheimer Stralle 9.910 (480) -4% (-4%)
3 Ingolstadter StraRe 12.710 (440) -17% (-20%)
4 LuitpoldstraBe 14.870 (590) -19% (-13%)
5 HirschenstraRe 3.580 (100) -12% (-23%)
6 Oskar-Wittman-StraBe 5040 (220) -31% (-27%)
7 TheresienstraBe 12.290 (500) -5% (-11%)
8 Griinauer StraRBe (Parkbad) 14.300 (550) 31% (31%)
9 Miinchener StraRe (nordl. Gleise) 4.710 (240) -36% (-14%)
10 Sudetenlandstrale 5.370 (120) -12% (-20%)
11  Griinauer StraBe (nérdl. Herrenworth) 11.890 (1.200) 1% (62%)
12  Adolf-Kolping-StraBe 11.890 (180) -4% (13%)
13  Miinchener StraBe (siidl. Gleise) 4.390 (190) -28% (-10%)
14 St 2043 11.610 (1.930) -26% (-26%)
Tabelle 9: Planfall 1l - Verkehrsaufkommen und Veranderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewdhlte Straenquerschnitte

Auf fast allen ausgewadhlten StraRenquerschnitten reduziert sich durch diese Variante
das Verkehrsaufkommen. Ausnahme stellt die Griinauer StraBe dar, auf der es im Kfz-
Verkehr zu einer Erhohung des Verkehrsaufkommens zwischen 1% (noérdlich
Herrenworth) und 31% (Parkbad) kommt. Auf der Elisenbriicke liegt die
Entlastungswirkung im taglichen Kfz-Verkehrsaufkommen bei ca. 26 %, auf weiteren
wichtigen Hauptverkehrsachsen im Stadtgebiet wie in der Minchener Stralle bei 28

% bis 36 %.




Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Im Norden wird die Briicke an die Ingolstadter StraRe angebunden (KP1). Stdlich der
Donau wird die Trasse an die Griinauer StraRe angebunden (KP2a). Die Anbindung
der Osttangente erfolgt wie im Planfall | (KP2b, KP3 und KP4), jedoch mit teilweise

abweichender Regelung an den Knotenpunkten (Abbildung 10).
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Abbildung 10: Planfall lll - Verkehrsregelung

Am Knotenpunkt KP1 im Norden wird die Briicke mit einem Kreisverkehr an die
Ingolstadter StraBe angebunden. Die Uberschlagige Leistungsfahigkeits-Uberprifung
ergibt die Qualitatsstufe QSV A. Ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ware an dieser

Stelle mit der QSV E nicht leistungsfahig.

Auch an der Griinauer StraBe (KP2a) wurde in einem ersten Schritt versucht, die neue
Trasse mittels einer vorfahrtgeregelten Einmiindung anzubinden. Jedoch wird diese
mit der QSV F bewertet und ist somit nicht mehr leistungsfahig. Eine Anbindung
mittels eines Kreisverkehrs wird mit der QSV B bewertet und ist vollkommen

leistungsfahig.

Am KP2b wird die Osttangente mit einem Kreisverkehr angebunden und
Uberschlaglich mit der QSV D bewertet. Somit ware dieser Knotenpunkt im Planfall 11l

mit einem Kreisverkehr noch leistungsfahig.
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ANHANG D

Weiter sudlich (KP3) wird die Osttangente an die Sudetenlandstralle angebunden.

Mit einem Kreisverkehr wird hier die sehr gute QSV A erreicht.

Die Anbindung der Osttangente an die B 16 erfolgt Uber den bestehenden
Kreisverkehr (KP4). Aufgrund der Ergebnisse aus den Planfallen | und Il (QSV F) wurde
in diesem Planfall gleich die Bewertung mit einem 2-streifigen Kreisverkehr mit

Bypass vorgenommen. Dieser ist mit der QSV C leistungsfahig.

In der Tabelle 10 sind die Ergebnisse der Uberschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Vorfahrtgeregelt E Kreisverkehr A
KP2a Vorfahrtgeregelt F Kreisverkehr B
KP2b Kreisverkehr D -
KP3 Kreisverkehr A

C

Kreisverkehr 2-
streifig mit Bypass

KP4

Tabelle 10: Planfall 11l - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind dem Bericht als

Anhang D beigefligt.
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Stadt Neuburg an der Donau

3.6

Anl. 6.1-6.3

Prognose Planfall IV - kleine Osttangente und Zentrumsbriicke

Die kleine Zentrumsbriicke (Planfall 1V) zweigt etwas westlicher von der , Griinauer
StraRe” ab als die Briicke aus Planfall lll. In dieser Variante wird eine Verbindung von
der bestehenden Kreuzung Ingolstadter Strale / Monheimer StraRe zu einer neuen
Einmindung Oskar-Wittmann StraBe / Griinauer StraBe / Zentrumsbriicke westlich
der Grundschule im Englischen Garten vorgesehen. Die Osttangente verldauft wie im
Planfall 1ll. Der Verlauf der kleinen Zentrumsbriicke mit der Osttangente ist in der

Abbildung 11 eingezeichnet.

b e
3
St2214
isacke &
2
&
7* Planfall IV
2 &L + Osttangente £nglis
S Gart
_gite—ne gy Pt
< ‘_,.Neubur_gr R 6 X %=l cirae g e
<. _derDonaui "
g
7 ek , 14 —»
yeatoBe St 2043
code® S Osttangente,
P - \ ] ererase
12~ N
W2 \iz’ ‘
FEAN 1 3 Q;‘~ = |
o TMENCA,
& - urw{%r«, o~ ~ \f
NeUburg ";,Q e
/ < [T~
; F { “’ =
# "
h r f
Stralennetz y #
° e =
~—— Umfahrung :/\ i t
- - - Rickbau f / [B RRIOKITEIEN |
”
Bestand | /
© Ypadlatitad-Aitulisands

Abbildung 11: Planfall IV - Verlauf

In der Anlage 6.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall IV dargestellt. Die Anlage
6.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 6.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Das Verkehrsaufkommen sinkt im Planfall IV auf der Elisenbriicke um ca. 8.240 Kfz
auf ca. 14.000 Kfz / 24h. Auf der Monheimer StraRe fahren ca. 140 Kfz / 24h weniger
und auf der Ingolstddter StraBe rund 300 Kfz / 24h mehr als im Prognose Nullfall
2030. Eine Zunahme an Kfz-Fahrten erfahrt die B 16 siidlich der Stadt, wobei die
Belastung zur Osttangente hin zunimmt. Die Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der
Elisenbriicke um ca. 140 Fahrten / 24 h ab. Die Belastung der neuen Osttangente

bewegt sich im Bereich von ca. 11.850 - 12.180 Kfz / 24h, wovon anteilig etwa 890 -
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910 Fahrten im Schwerverkehr zu erwarten sind. Die Zentrumsbriicke wird mit rund

8.480 Kfz und rund 180 Lkw / 24h belastet.

Die Verkehrsbelastungen und die Verdnderungen im Vergleich zum Prognose Nullfall

2030 fir die ausgewahlten StraBenquerschnitte sind fiir den Planfall IV in der Tabelle

11 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 14.000 (460) -37% (-23%)
2 Monheimer Stralle 10.200 (500) -1% (0%)
3 Ingolstadter StraRe 15.580 (570) 2% (4%)
4 LuitpoldstraRe 14.750 (600) -20% (-12%)
5 HirschenstraBRe 3.950 (120) -3% (-8%)
6 Oskar-Wittman-StraBe 1300 (100) -82% (-67%)
7 TheresienstraBe 11.940 (500) -8% (-11%)
8 Griinauer StraBe (Parkbad) 13.730 (460) 26% (10%)
9 Miinchener Stral3e (nordl. Gleise) 4.530 (240) -39% (-14%)
10 SudetenlandstraBe 5.270 (140) -14% (-7%)
11  Griinauer StraBe (nérdl. Herrenworth) 12.410 (1.200) 5% (62%)
12  Adolf-Kolping-StraBe 11.980 (170) -3% (6%)
13  Miinchener StraBe (siidl. Gleise) 4.260 (200) -30% (-5%)
14 St 2043 11.720 (1.940) -25% (-26%)

Tabelle 11: Planfall IV - Verkehrsaufkommen und Verdanderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewdhlte StraBenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall

2030 um ca. 37 % reduziert. Die Munchner StralRe wird um bis zu ca. 39 % vom

Verkehrsaufkommen entlastet, in der Grinauer

Verkehrsaufkommen hingegen zwischen 5 %und 26 % zu.

nimmt das
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Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Nordlich der Donau wird die kleine Zentrumsbriicke an den bestehenden
Knotenpunkt Ingolstadter StraRe / Monheimer StraRe angebunden (KP1). Stidlich der
Donau werden die Griinauer StraBe und die Oskar-Wittmann-StraRe mit einer
Kreuzung an die Trasse der kleinen Zentrumsbriicke angebunden (KP2a). Die
Anbindung der Osttangente erfolgt wie in den Planfallen | und Il (KP2b, KP3 und KP4),

jedoch mit teilweise abweichender Regelung an den Knotenpunkten.

Die gewahlten Knotenpunktformen sowie die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten

sind der Abbildung 12 zu entnehmen.

St2244
Laisacker

&
2
T p:
B >
B
Oy
£

Planfall IV ‘s
= KP1 o + Osttangente: . £ <
z &) < - nglischer
1 ‘v .{; KP2 Garten
l. (:‘(b 2 Tl
B ubUra R | St
Neuburgeans -5 Lo fhuersiase ‘ @ KP 2oceranie
“der'Donau -
S &0 - D, b
o I 3
5 ‘ ®
o Bas
B ety : <%
Suder® = e
11 38 @ Osttangente
= “@KP3,
— t e~
; ’,,/ —— : //
FENL { B N /
7 FTITE Monea, s L
B ~ - S S
> 4 { S -~
Nedburg t % ‘~
7 ' % i
P4 | ~—

P

Stralennetz 2 /,/ : y @ KP4
~—— Umfahrung 7 ,,\\" . B16

- = Rickbau f / [Bis Feldkirchen
”
Bestand | /

7’
2 Qgaudlaatitad- Mitulrsands

Abbildung 12: Planfall IV - Verkehrsregelung

Am  Knotenpunkt KP1 wird die kleine Zentrumsbriicke an den
bestehenden lichtsignalgeregelten Knotenpunkt angebunden. Die Uberschlagige
Leistungsfahigkeitsiiberprifung ergibt die Qualitatsstufe QSV E. Durch den Anschluss
der Briicke ist laut den Berechnungen der Knotenpunkt zwar nicht mehr
leistungsfahig, es gibt jedoch auch keine andere Moglichkeit die Trasse hier sinnvoll

und leistungsfahig anzubinden.

Sudlich der Donau kann die kleine Zentrumsbriicke (KP2a) mittels einer
vorfahrtgeregelten Kreuzung an die Griinauer Stralle und die Oskar-Wittmann-StralSe

angebunden werden. Der Knotenpunkt wird Gberschlaglich mit der QSV B bewertet.
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ANHANG E

Entlang der Osttangente werden dieselben Knotenpunktformen gewdhlt wie im
Planfall Ill. An der Grinauer StraBe ist ein Kreisverkehr (QSV D), an der
SudetenlandstralRe ebenfalls ein Kreisverkehr (QSV A) und an der B 16 der Anschluss
an den bestehenden Kreisverkehr (2-streifig mit Bypass: QSV B) vorgesehen. Alle

Knotenpunkte waren mit einem Kreisverkehr demnach leistungsfahig.

In der Tabelle 12 sind die Ergebnisse der Uberschldglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Lichtsignalanlage E
KP2a Vorfahrtgeregelt B
KP2b Kreisverkehr D -
KP3 Kreisverkehr A

KP4 Kreljc,\ferk(.ehr 2- B )
streifig mit Bypass

Tabelle 12: Planfall IV - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind dem Bericht als

Anhang E beigefiigt.

Fir die Planfélle | bis IV wird noch der Hinweis gegeben, dass der Ausbau der B 16

stdlich von Neuburg an der Donau fiir den Bereich 6stlich des Kreisverkehrs im
Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) im vordringlichen Bedarf (VB) und
westlich des Kreisverkehrs im ,weiteren Bedarf mit Planungsrecht” (WB¥*)
aufgenommen ist. Den ersten groben Planungen ist zu entnehmen, dass
voraussichtlich der Trassenverlauf auf Hohe des Kreisverkehrs weiter stdlich
verlaufen wird und somit die Anbindung der Osttangente an die B 16 voraussichtlich
nicht Gber den bestehenden Kreisverkehr erfolgen wird. Hier wird aus gutachterlicher
Sicht empfohlen, die weitere Planung in Abstimmung mit der Ausbauplanung der

B 16 vorzunehmen.
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3.7 Prognose Planfall V - kleine Westtangente

Die kleine Westtangente im Planfall V beginnt im Norden mit einer Einmindung in
die Monheimer StraRe, Gberquert die Donau entlang des Spielplatzes Bittenbrunn am
Nordufer und fuhrt anschlieBend bis zur Kreuzung B16 / Donauwdrther Stralle, wo
ein 5-armiger Kreisverkehr die B16 / Donauwdrther StraRe / Westtangente mit der

Anna-von-Philipp-StraRe verbindet. (Abbildung 13).
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Abbildung 13: Planfall V - Verlauf

Anl. 7.1-7.3 In der Anlage 7.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall V dargestellt. Die Anlage
7.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 7.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Die kleine Westtangente bringt eine Entlastung fir die Elisenbriicke in Hohe von ca.
6.200 Kfz auf ca. 16.000 Kfz / 24h mit sich. Auf der Monheimer StraRRe fahren ca.
2.500 Kfz / 24h weniger als im Prognose Nullfall 2030. Eine Zunahme an Kfz-Fahrten
erfahrt die B 16 sudlich der Stadt, wobei die Belastung zur Westtangente hin
zunimmt. Die Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke um ca. 150 Fahrten /
24 h ab. Die Belastung der Briicke im Planfall V liegt bei ca. 7.650 Kfz / 24h, wovon

anteilig etwa 240 Fahrten im Schwerverkehr zu erwarten sind.
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In der Tabelle 5 sind die Verkehrsbelastungen und die Veranderungen im Vergleich

zum Prognose Nullfall 2030 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 16.030 (450) -28% (-25%)
2 Monheimer Strafle 7.840 (420) -24% (-16%)
3 Ingolstadter StraRe 15.420 (600) 1% (9%)
4 LuitpoldstraRe 12.380 (550) -33% (-19%)
5 HirschenstraRe 3.680 (140) -10% (8%)
6 Oskar-Wittman-StraBe 7.160 (280) -2% (-7%)
7 TheresienstraBe 9.940 (400) -23% (-29%)
8 Griinauer StraBe (Parkbad) 10.680 (400) -2% (-5%)
9 Miinchener Strae (nordl. Gleise) 6.260 (270) -15% (-4%)
10 Sudetenlandstrale 6.230 (150) 2% (0%)
11  Griinauer StraBe (nérdl. Herrenworth) 11.420 (710) -3% (-4%)
12  Adolf-Kolping-StraBe 11.230 (180) -9% (13%)
13  Miinchener StraBe (siidl. Gleise) 5.310 (200) -12% (-5%)
14 St 2043 14.760 (2.570) -6% (-2%)

Tabelle 13: Planfall V - Verkehrsaufkommen und Verdnderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewdhlte Straenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall
2030 um ca. 28 % reduziert. In der Minchner Strale wird der Verkehr
abschnittsweise um bis zu ca. 15 % entlastet und in der Griinauer StralRe zwischen 3
% und 2 %. Zu einer leichten Zunahme von rund 2 % kommt es in der

SudetenlandstraRe.

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Im Norden wird die Westtangente siidlich von Laisacker an die Monheimer StraRRe

(KP1) und stidlich der Donau an die Donauwdérther StralRe / B 16 angebunden (KP2).

Die gewahlten Knotenpunktformen sowie die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten

sind der Abbildung 14 zu entnehmen.
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Abbildung 14: Planfall V - Verkehrsregelung

Am Knotenpunkt KP1 im Norden wird die kleine Westtangente mittels eines
Kreisverkehrs an die Monheimer Strale angebunden. Die Uberschlagige

Leistungsfahigkeitsliberprifung ergibt die Qualitatsstufe QSV A.

Am KP2 ist der Umbau des bestehenden Knotenpunktes Donauwdérther Strae / B 16
zu einem 5-armiger Kreisverkehr vorgesehen. Ein Kreisverkehr wiirde dort mit der
QSV F bewertet werden und ware nicht leistungsfahig. Aufgrund dessen wird
vorgeschlagen, einen 2-streifigen Kreisverkehr mit zwei streifigen Zufahrten an der B

16 und der Donauwdrther StraBe zu errichten, der die QSV D erreichen wirde.

In der Tabelle 14 sind die Ergebnisse der (berschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A ‘ -
F

KP2 Kreisverkehr ‘ 2-streifiger Kreisverkehr D

Tabelle 14: Planfall V - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitstiberprifung sind dem Bericht als

Anhang F beigefiigt.

33



Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung

Stadt Neuburg an der Donau

3.8

Anl. 8.1-8.3

Prognose Planfall VI - kleine Westtangente Brandlbad

Der Planfall VI hat einen dhnlichen StraBenverlauf wie der Planfall V. Die Variante
beginnt im Stiden mit einem 5-armigen Kreisverkehr analog zur Variante V und dehnt
sich in Richtung Westen in einem leichten Bogenverlauf aus. Nach der Uberquerung
des Beuthmihlweges fihrt die Stralle weiter in westlicher Richtung und verlauft
quasi parallel zu den Hochspannungsleitungen. Sie tGberquert das Brandlbad-Gelande
und muindet nordlich der Donau in die Monheimer StraRe. Den Verlauf des Planfalls

VI zeigt die Abbildung 15.
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Abbildung 15: Planfall VI - Verlauf

In der Anlage 8.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall VI dargestellt. Die Anlage
8.2 zeigt die Verdanderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 8.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Durch die kleine Westtangente kommt es zu einer Entlastung des
Verkehrsaufkommens auf der Elisenbriicke. Das Verkehrsaufkommen sinkt um ca.
5.650 Kfz auf ca. 16.590 Kfz/24h. Auf der Monheimer StraRe fahren ca. 1.850
Kfz / 24h weniger als im Prognose Nullfall 2030. Eine Zunahme an Kfz-Fahrten erfahrt
die B 16 slidlich der Stadt, wobei die Belastung zur Westtangente hin zunimmt. Die

Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke um ca. 120 Fahrten / 24h ab. Die
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Belastung der neuen kleinen Westtangente liegt bei ca. 7.380 Kfz/24h, wovon

anteilig etwa 230 Fahrten im Schwerverkehr zu erwarten sind.

Die Verkehrsbelastungen im Planfall VI sowie die Veranderungen der Verkehrs-

belastungen im Vergleich zum Prognose Nullfall 2030 sind in der Tabelle 15

zusammengefasst.

- Straenquerschnitt  Planfall VIl Verénderung ggii.
Nr. Name  Kiz(SV)/28h  Kfz(SV)[%]
1 Elisenbriicke 16.590 (480) -25% (-20%)
2 Monheimer Stralle 8.510 (450) -18% (-10%)
3 Ingolstadter StraRe 15.650 (610) 2% (11%)
4 LuitpoldstraRe 12.560 (560) -32% (-18%)
5 HirschenstraRe 3.880 (140) -5% (8%)
6 Oskar-Wittman-StraRBe 7.210 (290) -2% (-3%)
7 TheresienstraBe 9.920 (400) -23% (-29%)
8 Griinauer StraRBe (Parkbad) 10.730 (410) -2% (-2%)
9 Miinchener Stral3e (nérdl. Gleise) 6.330 (280) -14% (0%)
10 SudetenlandstraBe 6.270 (150) 2% (0%)
11  Griinauer StraBe (nérdl. Herrenworth) 11.490 (720) -2% (-3%)
12  Adolf-Kolping-Stra3e 11.340 (170) -9% (6%)
13  Minchener Straf3e (siidl. Gleise) 5.250 (210) -13% (0%)
14 St2043 14.690 (2.550) -6% (-2%)

Tabelle 15: Planfall VI - Verkehrsaufkommen und Verdnderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewdhlte StraBenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall
2030 um ca. 25 % reduziert. In der Minchner Stralle wird der Verkehr um bis zu ca.

14 % entlastet und in der Griinauer StralRe um ca. 2 %.

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Analog zum Planfall V wird die Westtangente mittels eines Kreisverkehrs an die
Monheimer Stralle (KP1) im Norden angebunden. Sidlich der Donau wird die
Westtangente zusammen mit der B16 / Donauwdrther StraRe /und der Anna-von-

Philipp-StraRRe an einen 5-armigen Kreisverkehr angeschlossen. (Abbildung 16).
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Abbildung 16: Planfall VI - Verkehrsregelung

An der Knotenpunkte KP1 ergibt die Uberschlagige Leistungsfahigkeitstiberprifung
die Qualitatsstufe QSV A.

Analog zum Planungsfall V ist der Umbau des bestehenden Knotenpunktes
Donauwdrther StraRe / B 16 in einen 5-armigen Kreisverkehr vorgesehen (KP2). Auch
hier wurde ein Kreisverkehr mit QSV F bewertet und ware nicht leistungsfahig. Daher
wird vorgeschlagen, einen 2- streifigen Kreisverkehr mit zwei streifigen Zufahrten an

der B 16 und der Donauworther StraRe zu errichten, der die QSV D erreichen wiirde.

In der Tabelle 16 sind die Ergebnisse der (berschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A ‘ -
F

KP2 Kreisverkehr ‘ 2-streifiger Kreisverkehr D

Tabelle 16: Planfall VI - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitstiberprifung sind dem Bericht als

Anhang G beigefligt.
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3.9 Prognose Planfall VII - GroRe Westtangente

Eine weitere mogliche Briickenvariante stellt der Planfall VII (GrolRe Westtangente)
dar. Diese beginnt mit der noérdlichen Umgehung und verbindet die Ingolstadter
Strafle mit der Monheimer Stralle durch einen Bogen, der den nérdlichen Teil
Neuburgs umgeht und im Westen an die Berufsschule angrenzt. Sie setzt sich in
sidlicher Richtung 6stlich des Gewerbegebietes Schilchermiihle fort und durchquert

das Brandlbadgeldnde bis zur Kreuzung B16 / Donauw®érther StraRe.
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Abbildung 17: Planfall VII - Verlauf

Anl. 9.1-9.3 In der Anlage 9.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall VII dargestellt. Die Anlage
9.2 zeigt die Verdanderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich
zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 9.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Die GrofRe Westtangente bringt fir die Elisenbriicke eine Entlastung des
Verkehrsaufkommens um ca. 6.720 Kfz auf ca. 15.520 Kfz / 24h. Auf der Monheimer
StraRe fahren ca. 5.740 Kfz / 24h weniger als im Prognose Nullfall 2030. Die Zahl der
Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke um ca. 160 Fahrten / 24 h ab. Die Belastung
der neuen GroRen Westtangente bewegt sich im Bereich von ca. 8.840 bis 6.470

Kfz / 24h, wovon anteilig etwa 390 - 470 Fahrten im Schwerverkehr zu erwarten sind.
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Die Verkehrsbelastungen im Planfall VIl sind zusammen mit den Verdnderungen

gegeniber dem Prognose Nullfall 2030 in der Tabelle 17 zusammengefasst.

1 Elisenbriicke 15.520 (440) -30% (-27%)
2 Monheimer Stralle 4.600 (190) -56% (-62%)
3 Ingolstadter StraRe 11.300 (300) -26% (-45%)
4 LuitpoldstraBe 11.930 (530) -35% (-22%)
5 HirschenstraRe 3.870 (140) -5% (8%)
6 Oskar-Wittman-StraBe 6.910 (270) -6% (-10%)
7 TheresienstraBe 9.500 (430) -27% (-23%)
8 Griinauer StraRe (Parkbad) 10.410 (400) -5% (-5%)
9 Miinchener Stra3e (nordl. Gleise) 6.010 (270) -19% (-4%)
10 Sudetenlandstrale 6.330 (150) 3% (0%)
11  Griinauer StraRe (nordl. Herrenwérth) 11.560 (720) -2% (-3%)
12  Adolf-Kolping-Stralle 11.300 (150) -9% (-6%)
13  Minchener Straf3e (siidl. Gleise) 5.150 (190) -15% (-10%)
14 St 2043 14.110 (2450) -10% (-6%)

Tabelle 17: Planfall VII - Verkehrsaufkommen und Verdnderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewadhlte StraBenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall
2030 um ca. 30 % reduziert. In der Minchner StralRe wird der Verkehr um bis zu ca.

19 % und in der Griinauer StralRe zwischen 2 % und 5 % entlastet.

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Im Norden wird die GroBe Westtangente an die Ingolstadter Strale angebunden
(KP1). Weiter stdlich wird die UmfahrungsstraBe an die Monheimer StraRe (KP2) und

die B 16 / Donauwoérther StralRe (KP3) angebunden.

Die gewahlten Knotenpunktformen sowie die zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten

zeigt die Abbildung 18.
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Abbildung 18: Planfall VII - Verkehrsregelung

Nordlich der Donau werden dieselben Knotenpunktformen wie im Planfall VI
gewadhlt. Mit einem Kreisverkehr sind die beiden Anschlisse an die Ingolstadter

StraRe (KP1) und die Monheimer StraRe (KP2) leistungsfahig (QSV A).

In einem ersten Schritt wurde am KP3 versucht, die Donauwoérther Stralle und die
B 16 mit einem Kreisverkehr an die GroRe Westtangente anzubinden. Jedoch wird
diese mit der QSV F bewertet und ware somit nicht mehr leistungsfahig. Eine
Anbindung mittels eines 2-streifigen Kreisverkehrs ware moglich und wird mit der

QSV D bewertet.

In der Tabelle 18 sind die Ergebnisse der (berschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A ‘ -
KP2 Kreisverkehr A ‘ -
F

KP3 Kreisverkehr ‘ Kreisverkehr 2-streifig D

Tabelle 18: Planfall VII - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitsiiberprifung fiir den Planfall VII sind

dem Bericht als Anhang H beigefiigt.

&
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3.10

Anl. 10.1-10.3

Prognose Planfall VIl - kleine Westtangente Griinwaldsage

Der Planfall VIII hat einen dhnlichen StraRenverlauf wie der Planfall VI. Die Variante
beginnt im Siiden mit einem 5-armigen Kreisverkehr analog zur Variante VI und
dehnt sich in Richtung Westen in einem leichten Bogenverlauf aus. Nach der
Uberquerung des Beuthmiihlweges fiihrt die StraBe weiter in westlicher Richtung
und verlauft quasi parallel zu den Hochspannungsleitungen. Sie Uberquert das
Brandlbad-Gelande und miindet nérdlich der Donau in die Monheimer StraRe. Den

Verlauf des Planfalls VIII zeigt die Abbildung 19.
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Abbildung 19: Planfall VIII - Verlauf

In der Anlage 10.1 sind die Verkehrsbelastungen im Planfall VIII dargestellt. Die
Anlage 10.2 zeigt die Veranderungen des taglichen Kfz-Verkehrsaufkommens im
Vergleich zum Prognose Nullfall 2030 und die Anlage 10.3 die Veranderungen im Lkw-

Verkehrsaufkommen.

Durch die kleine Westtangente kommt es zu einer Entlastung des

Verkehrsaufkommens auf der Elisenbriicke. Das Verkehrsaufkommen sinkt um ca.
5.450 Kfz auf ca. 16.780 Kfz /24h. Auf der Monheimer StraRe fahren ca. 1.500
Kfz / 24h weniger als im Prognose Nullfall 2030. Eine Zunahme an Kfz-Fahrten erfahrt
die B 16 slidlich der Stadt, wobei die Belastung zur Westtangente hin zunimmt. Die

Zahl der Lkw-Fahrten nimmt auf der Elisenbriicke um ca. 140 Fahrten / 24h ab. Die
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Belastung der neuen kleinen Westtangente liegt bei ca. 7.270 Kfz /24h, wovon

anteilig etwa 230 Fahrten im Schwerverkehr zu erwarten sind.

Die Verkehrsbelastungen im Planfall VIl sowie die Verdnderungen der Verkehrs-

belastungen im Vergleich zum Prognose Nullfall 2030 sind in der Tabelle 19

zusammengefasst.

- Straenquerschnitt  Planfall VIl Verénderung ggii.
'Nr. Name  Kiz(SV)/24h  Kiz(SV)[%]
1 Elisenbriicke 16.760 (470) -25% (-22%)
2 Monheimer Stralle 8.850 (460) -14% (-8%)
3 Ingolstadter StraRe 15.650 (600) 2% (9%)
4 LuitpoldstraRe 12.830 (560) -30% (-18%)
5 HirschenstraRe 3.650 (140) -10% (8%)
6 Oskar-Wittman-StraRBe 7.090 (280) -3% (-7%)
7 TheresienstraBe 10.040 (410) -22% (-27%)
8 Griinauer StraRBe (Parkbad) 10.600 (400) -3% (-5%)
9 Miinchener Strae (nordl. Gleise) 6.100 (280) -17% (0%)
10 SudetenlandstraBe 6.180 (150) 1% (0%)
11  Griinauer StraBe (nérdl. Herrenworth) 11.450 (720) -3% (-3%)
12  Adolf-Kolping-StraBe 11.560 (160) -7% (0%)
13  Minchener Straf3e (siidl. Gleise) 5.280 (210) -13% (0%)
14 St2043 14.700 (2.550) -6% (-2%)

Tabelle 19: Planfall VIl - Verkehrsaufkommen und Verdnderung gegeniiber Prognose Nullfall 2030 fiir

ausgewdhlte StraBenquerschnitte

Insgesamt wird der Verkehr auf der Elisenbriicke im Vergleich zum Prognose Nullfall
2030 um ca. 25 % reduziert. In der Minchner Stralle wird der Verkehr um bis zu ca.

17 % entlastet und in der Griinauer StralRe um ca. 3 %.

Leistungsfahigkeit der Anschliisse

Analog zum Planfall VI wird die Westtangente mittels eines Kreisverkehrs an die
Monheimer Stralle (KP1) im Norden angebunden. Sidlich der Donau wird die
Westtangente zusammen mit der B16 / Donauwdrther StraRe /und der Anna-von-

Philipp-StraRRe an einen 5-armigen Kreisverkehr angeschlossen. (Abbildung 20).
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Abbildung 20: Planfall VIII - Verkehrsregelung

An der Knotenpunkte KP1 ergibt die Uberschlagige Leistungsfahigkeitsiiberprifung
die Qualitatsstufe QSV A.

Analog zum Planungsfall VI ist der Umbau des bestehenden Knotenpunktes
Donauwdrther StraRe / B 16 in einen 5-armigen Kreisverkehr vorgesehen (KP2). Auch
hier wurde ein Kreisverkehr mit QSV F bewertet und ware nicht leistungsfahig. Daher
wird vorgeschlagen, einen 2- streifigen Kreisverkehr mit zwei streifigen Zufahrten an

der B 16 und der Donauworther StraRe zu errichten, der die QSV D erreichen wiirde.

In der Tabelle 20 sind die Ergebnisse der (berschlaglichen Leistungsfahigkeits-

Uberprifung zusammengefasst.

KP1 Kreisverkehr A ‘ -
F

KP2 Kreisverkehr ‘ 2-streifiger Kreisverkehr C

Tabelle 20: Planfall VIII - Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Berechnungsblatter der Leistungsfahigkeitstiberprifung sind dem Bericht als

Anhang | beigefiigt.
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4,

FAZIT UND VERGLEICH

In der Tabelle 21 und Tabelle 22 sind die Verkehrsentlastungen fiir alle sieben
Planfalle im Vergleich mit dem Prognose Nullfall zusammenfassend dargestellt. Griin

markiert sind die Entlastungen und rot die Mehrbelastungen.

Auf den ersten Blick ist zu erkennen, dass es auf den ausgewahlten
StraBenquerschnitten nur in wenigen Fallen zu einer Verkehrszunahme kommt. In
den Planfallen V bis VIl ergibt sich fir die Sudetenlandstralie eine leichte Zunahme im
Kfz-Verkehrsaufkommen (zwischen 2 % und 3 %). Eine ebenfalls leichte Zunahme ist
entlang der Grinauer StralRe in den Planfallen I, Il und IV zu erwarten. Auf Hohe des
Parkbads kommt es in den Planféllen Ill und IV zu zwischen ca. 26 % bis. 31 %
hoheren Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr. Die Elisenbriicke wird in allen sieben
Planfallen in einer dhnlichen GroRenordnung entlastet. Mit 38 % geht das Kfz-

Verkehrsaufkommen auf der Briicke im Planfall VI am starksten zurtick.

Die Planfalle lassen sich in zwei Kategorien einteilen. Die Planfille | bis IV haben zwar
einen unterschiedlichen Verlauf beziliglich der Donauquerung, jedoch stehen sie
immer im Zusammenhang mit der Osttangente. Die Planfdlle V bis VIl stellen
verschiedene Varianten der Westtangente dar. Diese Einteilung ist auch bei der
Betrachtung der Entlastungswirkungen erkennbar. Bei den Varianten mit einer
Osttangente ist die Reduzierung des Kfz-Verkehrs auf der Miinchener StraRe, der
SudetenlandstraBe, der Grinauer StraBe (nordlich Herrenworth), der HirschenstraRe
und der St 2043 am hochsten. Auf der Monheimer StralRe, TheresienstralRe, Adolf-
Kolping-StraRBe und Luitpoldstrafle kommt es hingegen bei den Planfdllen mit einer

Westtangente zu den hochsten Entlastungswirkungen.
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Elisenbriicke 22.240 (600) | -5.940 (-180) | -6.180 (-170) | -5.740 (-140) | -8.240 (-140) | -6.210 (-150) | -5.650 (-120) | -6.720 (-160) | -5.480 (-130)
Monheimer StraRe 10.340 (500) -590 (-10) -610 (-20) -430 (-20) -140(0) | -2.500(-80) | -1.830(-50) | -5.740(-310) | -1.490(-40)
Ingolstidter StraRe 15.280 (550) | -2.950 (-140) | -3.410 (-140) | -2.570 (-110) 300 (20) 140 (50) 370 (60) | -3.980 (-250) 370 (50)
LuitpoldstraRe 18.420 (680) | -4.060 (-120) | -4.580 (-110) | -3.550(-90) | -3.670 (-80) | -6.040(-130) | -5.860 (-120) | -6.490 (-150) | -5-590(-120)
HirschenstraRe 4.070 (130) -450 (-20) -530 (-30) -490 (-30) -120 (-10) -390 (10) -190 (10) -200 (10) -420 (10)
Oskar-Wittman-StraRe 7.340(300) | -1.850(-90) | -1.080(-70) [ -2.300(-80) | -6.040 (-200) -180 (-20) -130(-10) -430 (-30) -250 (-20)
TheresienstraRe 2.940 (560) -690 (-60) -770 (-50) -650 (-60) | -1.000 (-60) | -3.000 (-160) | -3.020 (-160) | -3.440 (-130) | -2.900 (-150)
(Gpr:rrl'(z‘;z; S 10.940 (420) -880 (-40) 160(-10) | 3.360(130) |  2.790 (40) -260 (-20) 210 (-10) -530(-20) -340 (-20)
:\:;r;f_h(;ziiz)strage 7.380 (280) | -2.800(-50) | -3.330(-60) | -2.670(-40) | -2.850(-40) | -1.120(-10) -1.050 (0) | -1.370(-10) -1.280 (0)
SudetenlandstraRe 6.120 (150) -810 (-20) -880 (-20) -750 (-30) -850 (-10) 110 (0) 150 (0) 210 (0) 60 (0)
ﬁ;‘iﬂf‘iﬁiﬁ:@iim 11.770 (740) -3160 (0) | -4.400 (-160) 120 (460) 640 (460) -350 (-30) -280 (-20) -210 (-20) -320 (-20)
Adolf-Kolping-StraRe 12.400 (160) -640 (-20) -840 (0) -510 (20) -420(10) | -1.170(20) | -1.060(10) | -1.100(-10) -840 (0)
:\fu”d'l‘cglzzli'; Strafe 6.060 (210) | -1.370(-20) | -1.980(-40) | -1.670(-20) | -1.800 (-10) -750 (-10) -810 (0) -910 (-20) -780 (0)
St 2043 15.700 (2610) | -4.690 (-860) | -4.410 (-570) | -4.090 (-680) | -3.980 (-670) -940 (-40) | -1.010 (-60) | -1.590 (-160) | -1.000 (-60)
Tabelle 21: Veranderungen im Verkehrsaufkommen fiir jeden Planfall im Vergleich zum Prognose Nulifall 2030 in Absolutwerten
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung

Stadt Neuburg an der Donau

Elisenbricke

22.240 (600)

-27% (-30%)

-28% (-28%)

-26% (-23%)

-37% (-23%)

-28% (-25%)

-25% (-20%)

-30% (-27%)

-25% (-22%)

Monheimer Stral3e

10.340 (500)

-6% (-2%)

-6% (-4%)

4% (-4%)

-1% (0%)

-24% (-16%)

-18% (-10%)

-56% (-62%)

-14% (-8%)

Ingolstadter StraRe

15.280 (550)

-19% (-25%)

-22% (-25%)

-17% (-20%)

2% (4%)

1% (9%)

2% (11%)

-26% (-45%)

2% (9%)

LuitpoldstraRe 18.420 (680) | -22% (-18%) | -25% (-16%) | -19% (-13%) | -20% (-12%) | -33% (-19%) | -32% (-18%) | -35% (-22%) | -30% (-18%)
HirschenstraRe 4.070(130) | -11% (-15%) | -13% (-23%) | -12% (-23%) 3% (-8%) | -10% (8%) 5% (8%) 5% (8%) | -10% (8%)
Oskar-Wittman-Strae 7.340 (300) | -25% (-30%) | -15% (-23%) | -31% (-27%) | -82% (-67%) 2% (-7%) 2% (-3%) | -6% (-10%) -3% (-7%)
TheresienstraRe 2.940 (560) | 5% (-11%) 6% (-9%) | 5% (-11%) | -8% (-11%) | -23% (-29%) | -23% (-29%) | -27% (-23%) | -22% (-27%)
(Gpr:rrl‘(f)‘;zg StraRe 10.940 (420) | 8% (-10%) 1% (2%) | 31%(31%) |  26% (10%) 2% (-5%) 2% (-2%) 5% (-5%) 3% (-5%)
:\:;r;f_h(;ziiz)strage 7.380 (280) | -38% (-18%) | -45% (-21%) | -36% (-14%) | -39% (-14%) | -15% (-4%) 14% (0%) | -19% (-4%) -17% (0%)
SudetenlandstraRe 6.120 (150) | -13% (-13%) | -14% (-13%) | -12% (-20%) |  -14% (-7%) 2% (0%) 2% (0%) 3% (0%) 1% (0%)

Grlinauer StralRe

(mordl Horremutreh) 11.770 (740) 27% (%) | -37% (-22%) 1% (62%) 5% (62%) -3% (-4%) 2% (-3%) 2% (-3%) -3% (-3%)
Adolf-Kolping-StraRe 12.400 (160) |  -5% (-13%) 7% (%) | -4% (13%) 3% (6%) | -9% (13%) -9% (6%) -9% (-6%) 7% (0%)
:\fu”d'l’cglzzli'; Strafie 6.060 (210) | -23% (-10%) | -33% (-19%) | -28% (-10%) | -30% (-5%) | -12% (-5%) -13% (0%) | -15% (-10%) -13% (0%)
St 2043 15.700 (2610) | -30% (-33%) | -28% (-22%) | -26% (-26%) | -25% (-26%) 6% (-2%) 6% (2%) | -10% (-6%) 6% (-2%)

Tabelle 22: Veranderungen im Verkehrsaufkommen fiir jeden Planfall im Vergleich zum Prognose Nulifall 2030 in Prozentwerten
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Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

Die Verkehrsentlastung ist nicht der einzige Aspekt, der beim Vergleich der
verschiedenen Planungsfdlle zu berlicksichtigen ist. Ein weiterer wichtiger Aspekt,
der zu berlcksichtigen ist, ist die Fahrleistung. In Tabelle 23 ist der Vergleich der
gefahrenen Fahrzeugkilometer und Fahrzeugstunden zwischen dem Prognosefall und
den Planfallen dargestellt. Positive Werte zeigen eine Zunahme der gefahrenen
Kilometer bzw. der gefahrenen Stunden an. Obwohl alle Varianten eine Verringerung
der Fahrzeugstunden ausweisen, weisen nur die Planfille | und Il eine nennenswerte

Verringerung der Fahrzeugkilometer auf.

Fahrzeug-km 238955  -1484  -1307  +1181  -145  +885  +3195  +1581  +2829
Fahrzeug-Stunden 34571  -783  -678  -360  -337  -322  -302  -459  -301

Tabelle 23: Fahrleistungsvergleich den Planféllen zur Prognosefall.

Es sind auch Ausbauplanungen entlang der St 2043 mit einem 3. Fahrstreifen
angedacht. Zusammen mit den Ausbauplanungen des BVWP 2030 fir die B 16
werden sich im weiteren Planungsverlauf Anderungen beziiglich der Ausgestaltung
der Knotenpunkte und voraussichtlich auch der Belastungswerte der
Ortsumfahrungsvarianten ergeben. Bspw. wird in der jetzigen Untersuchung viel
Verkehr von der St 2043 auf die Osttangente verlagert, jedoch kdnnte ein Ausbau der
St 2043 auch dazu fiihren, dass weniger Verkehr auf die Osttangente verlagert wird.
Fiir die innerstadtische Verkehrsbelastung kdnnte sich eine weniger stark belastete

Osttangente moglicherweise positiv auswirken.

Aufgestellt
Stuttgart, den 23. Juni 2021

ot

ppa. Maxim Khammudekh, M. Sc.

Prokurist
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BrennerPlan GmbH

5/su/ysssllschsﬂ mbH

Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. / Monheimer Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1704 Kfz (davon 73 SV)

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3076 Kfz (davon 130 SV)
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BrennerPlan GmbH

5«swgsssﬂsmsﬁ mbH

Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. / Monheimer Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1936 Kfz (davon 45 SV) Summe Knotenbelastunqg: 7136 Kfz (davon 137 SV)
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BrennerPlan GmbH

5/surysssllscns/’t mbH
Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. / Monheimer Str.

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 7136 Kfz (davon 137 SV)

Bestand am 10.10.2017 24-h-Block
dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 23706 Kfz (davon 784 SV)
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BrennerPlan GmbH

5@wgsssllscﬁsﬂ mbH
Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-StraBe / Am Schlagbriickchen

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1725 Kfz (davon 91 SV) Summe Knotenbelastung: 3097 Kfz (davon 149 SV)
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BrennerPlan GmbH

5/su/ysssllschsﬂ mbH

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-StraBe / Am Schlagbriickchen
Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:

Bestand am 10.10.2017

Mittagspitze

dargestellte Belastungen: 12:45 - 13:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1530 Kfz (davon 73 SV)
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BrennerPlan GmbH

5@wgsssllscﬁsﬁ mbH
Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-StraBe / Am Schlagbriickchen

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block

dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastunqg: 6988 Kfz (davon 125 SV)

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1908 Kfz (davon 34 SV)
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BrennerPlan GmbH

5/su/ysssllschsﬂ mbH

Knotenstrombelastung - Minchener Str. / SudetenlandstraBe

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 966 Kfz (davon 52 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1764 Kfz (davon 91 SV)
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Knotenstrombelastung - Minchener Str. / SudetenlandstraBe

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:30 - 13:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 858 Kfz (davon 45 SV)
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Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1692 Kfz (davon 79 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Minchener Str. / SudetenlandstraBe

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1196 Kfz (davon 11 SV) Summe Knotenbelastunqg: 4357 Kfz (davon 54 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Ostendstralle

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1186 Kfz (davon 42 SV) Summe Knotenbelastung: 2208 Kfz (davon 92 SV)

o) g
fe —_— ) ~ SN -
Tg e > 0 Sscc 5 "
0 2 = 2
gle T N ¢ Blgd s =< >~ %
5 B
c C
) 2
[%2) [%2]
(e} (e}
Mdinchener Str. Mdinchener Str.
434 (17) 780 (33)
101 (4) 166 (10)
282 (11) 233 (11) 508 (20) 411 (20)
57 (1) / 96 (1)
136 (6) 334 (14) 254 (18) 624 (36)
8 (0) 13 (0)
201 (7) - 363 (19)
Mdinchener Str. Miinchener Str.
()} ()}
(9] (9]
2 2
e e
2 < = oY o |= =N = o N© |w
N g ~ ©w o |© g ~ T [T
0] ) 0 0 | 0] 2 - ow |o
()] ~ ~ N D - o (=]
| 5§ B § o S
- -
/ o Belastung [Kfz (davon SV)] 8
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus +LZ
Bearbeiter: Ts Datum: 18.11.2017
Anlage

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP04\Mo



BrennerPlan GmbH

5/su/ysssllschsﬂ mbH

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Ostendstralle
Mittagspitze

Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen: 12:30

- 13:30 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1114 Kfz (davon 52 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Ostendstralle

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1580 Kfz (davon 14 SV)

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 5407 Kfz (davon 65 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Adolf-Kolping-StraBBe

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1456 Kfz (davon 42 SV) Summe Knotenbelastung: 2581 Kfz (davon 73 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Adolf-Kolping-StraBBe

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:30 - 13:30 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastunqg: 1423 Kfz (davon 42 SV) Summe Knotenbelastunqg: 2646 Kfz (davon 69 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Adolf-Kolping-StraBBe

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2021 Kfz (davon 23 SV) Summe Knotenbelastung: 7005 Kfz (davon 75 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 Donauworther Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1509 Kfz (davon 201 SV) Summe Knotenbelastung: 2673 Kfz (davon 404 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 Donauworther Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1744 Kfz (davon 140 SV) Summe Knotenbelastunqg: 5737 Kfz (davon 536 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 Donauworther Str.

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block Bestand am 10.10.2017 24-h-Block

dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 5737 Kfz (davon 536 SV) Summe Knotenbelastung: 18996 Kfz (davon 3081 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Sehensander Weg

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1232 Kfz (davon 196 SV) Summe Knotenbelastung: 2218 Kfz (davon 401 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Sehensander Weg

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1596 Kfz (davon 138 SV) Summe Knotenbelastunqg: 5200 Kfz (davon 546 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Sehensander Weg

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block Bestand am 10.10.2017 24-h-Block

dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 5200 Kfz (davon 546 SV) Summe Knotenbelastung: 16165 Kfz (davon 3080 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Augsburger Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1424 Kfz (davon 236 SV) Summe Knotenbelastung: 2548 Kfz (davon 452 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Augsburger Str.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1191 Kfz (davon 247 SV) Summe Knotenbelastung: 2326 Kfz (davon 456 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Augsburger Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1676 Kfz (davon 149 SV) Summe Knotenbelastung: 5743 Kfz (davon 604 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Verbindung B16

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1230 Kfz (davon 75 SV) Summe Knotenbelastung: 2175 Kfz (davon 159 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Verbindung B16

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 13:00 - 14:00 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 969 Kfz (davon 80 SV) Summe Knotenbelastung: 1869 Kfz (davon 153 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str. / Verbindung B16

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastunqg: 1438 Kfz (davon 32 SV) Summe Knotenbelastung: 5080 Kfz (davon 186 SV)
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Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Krautgasse

Morgenspitze

Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

07:00 -

08:00 Uhr
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Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

Verkehrserhebung Neuburg
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Krautgasse
Bestand am 10.10.2017 2-h-Block

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 12:00 - 13:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1032 Kfz (davon 223 SV) Summe Knotenbelastung: 2082 Kfz (davon 421 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / Verbindung Krautgasse

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1515 Kfz (davon 182 SV)

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 5218 Kfz (davon 576 SV)
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Knotenstrombelastung - KVP B16 / Miunchener Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1865 Kfz (davon 237 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3331 Kfz (davon 472 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - KVP B16 / Miunchener Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1909 Kfz (davon 153 SV) Summe Knotenbelastunqg: 6497 Kfz (davon 590 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - KVP B16 / Miunchener Str.
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block Bestand am 10.10.2017 24-h-Block

dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 6497 Kfz (davon 590 SV) Summe Knotenbelastung: 22043 Kfz (davon 3364 SV)

—_ >
n n
o — S =
—_ ~ (=4 - ©
Sg.S B Sgec  §
Rl © S’ 2= = 9 o w0 %g =
Bla bS8 =& IR PP
2 2
[0] [0]
e e
[} [}
C C
3 i3
= =
B16 B16
3068 (298) 9854 (1685)
1947 (278) 1160 (21) 6068 (1551) 3873 (136)
2129 (284) 1872 (275) 6534 (1568) 5868 (1540)
25 (2) 78 (4)
——11(0) 35 (5)
15 (1) 1391 (25) 251 (5) 20 (2) 4667 (183) 710 (25)
138 (3) 376 (22)
1564 (255) 2884 (279) 6187 (1447) 10684
20 (0) 3016 (282) 56 (1) 10977 (1649) (1631)
1737 (259) 6639 (1472)
B16
2] 2]
=} =}
© ©
< <
5 —~ o~ — 5 o~ |
S5 <__~ ¢gcgcu|w 5 <X_ _~ ggert|E
N g —_ < N o g ~ ~ < & ~
€ Q) N~ = ) ©I2 T
8 < 8 g
Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus +LZ
Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017 Anlage

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP11\24h



BrennerPlan GmbH

5/su/ysssllschsﬂ mbH

Knotenstrombelastung - B16 / St2043

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2291 Kfz (davon 350 SV)

Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 4077 Kfz (davon 735 SV)
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Knotenstrombelastung - B16 / St2043

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:45 - 13:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1629 Kfz (davon 372 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - B16 / St2043
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr

dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2267 Kfz (davon 287 SV) Summe Knotenbelastung: 8134 Kfz (davon 928 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2043 / Griinauer Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1716 Kfz (davon 221 SV) Summe Knotenbelastung: 2909 Kfz (davon 478 SV)
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Knotenstrombelastung - St2043 / Griinauer Str.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:45 - 13:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1327 Kfz (davon 268 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2043 / Griinauer Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1692 Kfz (davon 182 SV) Summe Knotenbelastung: 5852 Kfz (davon 608 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. /| Hesselloher Str.- Salvatorweg

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1051 Kfz (davon 39 SV) Summe Knotenbelastung: 1912 Kfz (davon 84 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. /| Hesselloher Str.- Salvatorweg
Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1771 Kfz (davon 82 SV)

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:45 - 13:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 950 Kfz (davon 48 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Ingolstadter Str. /| Hesselloher Str.- Salvatorweg
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 4519 Kfz (davon 88 SV)

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1274 Kfz (davon 30 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Franz-Boecker-Str. / Langenmiihlweg

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 819 Kfz (davon 33 SV)

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1533 Kfz (davon 56 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Franz-Boecker-Str. / Langenmiihlweg

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 12:00 - 13:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 903 Kfz (davon 29 SV)

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1763 Kfz (davon 54 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Franz-Boecker-Str. / Langenmiihlweg

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1265 Kfz (davon 7 SV)

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 4206 Kfz (davon 37 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - SudetenlandstraBe / Berliner Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 654 Kfz (davon 30 SV)

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1103 Kfz (davon 50 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - SudetenlandstraBe / Berliner Str.
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 843 Kfz (davon 14 SV) Summe Knotenbelastunqg: 3048 Kfz (davon 61 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - SudetenlandstraBe / Berliner Str.

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3048 Kfz (davon 61 SV)

Bestand am 10.10.2017 24-h-Block
dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 9322 Kfz (davon 278 SV)
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Knotenstrombelastung - Donauworther Str. / Wolfgang-Wilhelm-Platz
Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen: 07:00

Bestand am 10.10.2017

Morgenspitze

dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1338 Kfz (davon 68 SV)
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Knotenstrombelastung - Donauworther Str. / Wolfgang-Wilhelm-Platz

Mittagspitze
12:45 -

Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Donauworther Str. / Wolfgang-Wilhelm-Platz

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1314 Kfz (davon 23 SV) Summe Knotenbelastunqg: 4746 Kfz (davon 95 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 654 Kfz (davon 37 SV)

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1193 Kfz (davon 58 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:15 - 13:15 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 568 Kfz (davon 28 SV) Summe Knotenbelastung: 1087 Kfz (davon 49 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:45 - 17:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 784 Kfz (davon 8 SV)

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2744 Kfz (davon 39 SV)
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Knotenstrombelastung - Augsburger Str./ Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1376 Kfz (davon 48 SV)
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Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen: 07:00
Summe Knotenbelastung: 2546 Kfz (davon 91 SV)
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BrennerPlan GmbH
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str./ Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:15 - 13:15 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1471 Kfz (davon 36 SV) Summe Knotenbelastunqg: 2708 Kfz (davon 75 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Augsburger Str./ Beethovenstr.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1968 Kfz (davon 24 SV) Summe Knotenbelastung: 6898 Kfz (davon 81 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Luitpoldstr.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1662 Kfz (davon 92 SV) Summe Knotenbelastung: 2980 Kfz (davon 155 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Luitpoldstr.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:00 - 13:00 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1392 Kfz (davon 72 SV) Summe Knotenbelastunqg: 2727 Kfz (davon 147 SV)
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Knotenstrombelastung - Miinchener Str. / Luitpoldstr.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1682 Kfz (davon 30 SV)
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Mdinchener Str.

Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 6350 Kfz (davon 118 SV)

Theresienstr.

2001 (56)

969 (15)

Verkehrserhebung Neuburg

4-h-Block

E> 2273 (40)

1286 (15)
Luitpoldstr.

2672 (61)
1327 (46)
59 (0)

2093 (35)
1304 (25)
674 (10)
115 (0)

574 (7)
42 (0)

1585 (22)

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

Franziskanerstr.

216 (0)<j

1860 (22)

Mdinchener Str.

Anlage



BrennerPla

n GmbH

5«%@555/@«:’:5& mbH

Knotenstrombelastung - Oswaldpl. / Hechtenstr.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 07:45 - 08:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 989 Kfz (davon 51 SV)
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Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

226 (16)
117 (8)
39 (0)
70 (8)

Verkehrserhebung Neuburg

2-h-Block
07:00 - 09:00 Uhr
1832 Kfz (davon 103 SV)

D 455 (25)

Hechtenstr.

I

P

770 (43)
153 (12)
593 (31)
24 (0)

560 (37)

Oswaldpl. Oswaldpl.
415 (22)
84 (7)
379 (19) / 319 (15) 716 (39)
158 (7) 289 (13)
274 (14) 308 (16) 472 (29)
19 (2) 38 (2)
451 (23) . 799 (44)
Minchener Str.
& &
2 2
£ < = oo o |e =
Y
n

Bearbeiter: Ts Datum: 18.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP21\Mo

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oswaldpl. / Hechtenstr.
Bestand am 10.10.2017 2-h-Block

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze
dargestellte Belastungen: 13:00 - 14:00 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 978 Kfz (davon 55 SV) Summe Knotenbelastung: 1915 Kfz (davon 106 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oswaldpl. / Hechtenstr.
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1308 Kfz (davon 18 SV) Summe Knotenbelastunqg: 4761 Kfz (davon 68 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-Str. / Theo-Lauber-Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:15 - 08:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 768 Kfz (davon 58 SV) Summe Knotenbelastung: 1333 Kfz (davon 92 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-Str. / Theo-Lauber-Str.

Bestand am 10.10.2017 Mittagspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 12:45 - 13:45 Uhr dargestellte Belastungen: 12:00 - 14:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 783 Kfz (davon 57 SV) Summe Knotenbelastung: 1443 Kfz (davon 95 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Oskar-Wittmann-Str. / Theo-Lauber-Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1015 Kfz (davon 20 SV) Summe Knotenbelastung: 3409 Kfz (davon 96 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2035 Eichstatter Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 490 Kfz (davon 21 SV) Summe Knotenbelastung: 831 Kfz (davon 57 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2035 Eichstatter Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 505 Kfz (davon 30 SV) Summe Knotenbelastunqg: 1659 Kfz (davon 64 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2035 Eichstatter Str.
Bestand am 10.10.2017 4-h-Block Bestand am 10.10.2017 24-h-Block
15:00 - 19:00 Uhr dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr

dargestellte Belastungen:
1659 Kfz (davon 64 SV) Summe Knotenbelastung: 5399 Kfz (davon 337 SV)

Summe Knotenbelastung:
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Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - St2214

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 06:15 - 07:15 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 660 Kfz (davon 26 SV) Summe Knotenbelastung: 998 Kfz (davon 72 SV)
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BrennerPlan GmbH

Knotenstrombelastung - St2214

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:30 - 17:30 Uhr
Summe Knotenbelastung: 644 Kfz (davon 24 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2252 Kfz (davon 76 SV)
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Knotenstrombelastung - St2214

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2252 Kfz (davon 76 SV)
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Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 24-h-Block
dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 7500 Kfz (davon 402 SV)
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BrennerPlan GmbH

Knotenstrombelastung - Grunauer Str.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze
dargestellte Belastungen: 06:45 - 07:45 Uhr
Summe Knotenbelastung: 840 Kfz (davon 32 SV)

Grlinauer Str.

Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1494 Kfz (davon 68 SV)

Grlinauer Str.

290 (17) 628 (37)
290 (17) 290 (17) 628 (37) 628 (37)
550 (15) 550 (15) 866 (31) 866 (31)
550 (15) . 866 (31)
Grlinauer Str. Grlinauer Str.
N
Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus +LZ
Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP25\Mo

Anlage



5@wgsss/{scﬁsﬁ mbH

BrennerPlan GmbH

Knotenstrombelastung - Grunauer Str.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:00 - 17:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1204 Kfz (davon 23 SV)

Grlinauer Str.

Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3897 Kfz (davon 85 SV)

Grlinauer Str.
2352 (43)

235249 ( | N - > 2

1545 (42) I 1545 (42)

1545 (42)
Grlinauer Str.

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

763 (13)
763 (13) 763 (13)
441 (10) 441 (10)
441 (10) .
Grlinauer Str.
N
Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP25\Ab

Anlage



BrennerPlan GmbH

5@wgsssllscﬁs/t mbH

Knotenstrombelastung - Grunauer Str.

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 3897 Kfz (davon 85 SV)

Grlinauer Str.

2352 (43)
2352 (43) (| N N 235 (43)
1545 (42) 1545 (42)
1545 (42
“42) Grlinauer Str.
N

Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017
dargestellte Belastungen:
Summe Knotenbelastung:

24-h-Block
00:00 - 24:00 Uhr
12991 Kfz (davon 433 SV)

Grlinauer Str.
6564 (218)

6427 (215)
Grlinauer Str.

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP25\24h

Anlage



/64&9 BrennerPlan GmbH
o 5@wgsssllscﬁsﬂ mbH

Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Sudetenlandstr.

Bestand am 10.10.2017 Morgenspitze Bestand am 10.10.2017 2-h-Block
dargestellte Belastungen: 07:30 - 08:30 Uhr dargestellte Belastungen: 07:00 - 09:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 307 Kfz (davon 14 SV) Summe Knotenbelastung: 511 Kfz (davon 24 SV)
Sudetenlandstr. Sudetenlandstr.
196 (6) 334 (12)
196 (6) 196 (6) 334 (12) - - 334 (12)
111 (8) 111 (8) 177 (12) 177 (12)
111 (8) 177 (12)
Sudetenlandstr. Sudetenlandstr.
N

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP26\Mo Anlage



BrennerPlan GmbH

5«swgsssﬂsmsﬁ mbH

Knotenstrombelastung - Sudetenlandstr.

Bestand am 10.10.2017 Abendspitze
dargestellte Belastungen: 16:15 - 17:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 347 Kfz (davon 9 SV)

Sudetenlandstr.

Verkehrserhebung Neuburg

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1238 Kfz (davon 38 SV)

Sudetenlandstr.

173 (4) 626 (16)
173 (4) 173 (4) 626 (16) ( | ——— N 26 (16)
174 (5) 174 (5) 612 (22) I N ) 612 (22)
174 (5 612 (22
®) Sudetenlandstr. 22) Sudetenlandstr.
N

Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP26\Ab

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

Anlage



/m BrennerPlan GmbH
o 5/surysssllscns/’t mbH

Verkehrserhebung Neuburg

Knotenstrombelastung - Sudetenlandstr.

Bestand am 10.10.2017 4-h-Block Bestand am 10.10.2017 24-h-Block
dargestellte Belastungen: 15:00 - 19:00 Uhr dargestellte Belastungen: 00:00 - 24:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1238 Kfz (davon 38 SV) Summe Knotenbelastung: 3830 Kfz (davon 133 SV)

Sudetenlandstr. Sudetenlandstr.

626 (16) 1980 (66)

626 (16) < | 1 S 26 (16) 1980 (66) _1980 (66)
612 (22) I S | ) 612 (22) 1850(67)_ 1850 (67)

612 (22) 1850 (67)
Sudetenlandstr. Sudetenlandstr.

Belastung [Kfz (davon SV)]
Kfz = Pkw + Lfw + Lkw + Bus + LZ
SV =Lkw + Bus + LZ

Bearbeiter: Ts Datum: 21.11.2017

Projekt-Nr.: 1116 P:\1116_Neuburg_BP\Auswertung\KP26\24h Anlage



Anhang B-I



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung

mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Planfall | KP1

2 >@® & verkehrsdaten: Datum: Planung
i 1 3 § Uhrzeit:  16:30 - 17:30
q ® < ® . ,
9] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D
v
@ Knotenverkehrsstarke: 1663 Fz/h
2 1704 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
qzi fpezi Arezi APE ki G, fr Cre;
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 454 1,019 462 346 946 1,000 946
2 545 1,036 565 217 1054 1,000 1054
3 664 1,019 677 224 1049 1,000 1049
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- i } i . . . ”
reserve Stauldnge |L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSsV
1 929 475 2,8 6,1 19 7,6 A
2 1018 473 3,4 6,2 25 7,6 A
3 1029 365 5,3 6,1 37 9,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve;l;icvr_sEs/t:]rke Auslastung
1 554 nicht ausgelastet
2 592 nicht ausgelastet
3 558 nicht ausgelastet
@ AnhangB-1 Planfall I-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung

mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Verkehrsuntersuchung OU mit zweiter Donaubriicke
Stadt:[Neuburg an der Donau
Knotenpunkt:|KP 2 Griinauer Str. / Osttangente
Zeitabschnitt:|MSV 16:30 - 17:30
Planfall:|Planfall |
ty = 78] | T, =| 15[s]
Kfz-Verkehrsstréome
FS-Nr. | Bez. SG | Strome a tr x tw Stauldnge| QSV Tw
[Kfz/h] [s] [] [s] [m] [-] (h]
FS 13 1 128 7 0,655 55,7 45 D 30,2
FS 12 2 264 16 0,614 36,0 63 C 19,7
FS 11 3 145 23 0,241 21,3 32 B 11,3
FS 23 4 214 16 0,514 32,4 53 B 17,2
FS 22 5 339 28 0,477 21,5 65 B 11,4
FS 21 6 180 31 0,230 15,8 34 A 8,4
FS 33 7 118 12 0,362 32,5 33 B 17,2
FS 32 8 443 21 0,795 45,5 108 C 25,0
FS 31 9 78 21 0,145 21,6 21 B 11,7
FS 43 10 99 7 0,496 43,7 33 C 23,7
FS 42 11 321 19 0,642 34,2 73 B 18,5
FS 41 12 161 26 0,238 19,1 33 A 10,3
Gesamt: 23262 0,452 31,7 Gesamt: D 204,7
Osttangente (N)
@ | @ |@® . .
= oy o
Y ®
0 = 3 — (32 o
S @_1 : &
& Co
D ({2) — x 5= g
o —— ©
g @ ) 2
=] U]
(U] Q-] T r
2|2 |@)
Osttangente (S)
@ Anhang B - 2

Planfall I-KP 2



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Osttangente Nord

Knotenpunkt: Planfall | KP3

[4]
®
" A B
3 @]
> £
% >® £ Verkehrsdaten: Datum: Planung
3 T 3 & Uhrzeit: ~ 16:30 - 17:30
§ — -— 5
8 ®d B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
3 @ Qualitatsstufe: D
7]
v )
) Knotenverkehrsstarke: 1819 Fz/h
A 1854 Pkw-E/h

Osttangente Sid

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
Az frezi ArE,zi APE ki Gk, fi; Cpe;
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 317 1,019 323 574 745 1,000 745
2 647 1,026 664 285 984 1,000 984
3 270 1,017 275 736 619 1,000 619
4 585 1,013 593 258 1007 1,000 1007
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitit Kapazitats- . i . . . .
reserve Stauldnge |[Lange Fahrzeug| Staulange | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Nogs tw, stufe
[Fz/n] [Fz/h] [Fz] [m/FZz] [m] [s] QSV
1 731 414 2,3 6,1 19 8,7 A
2 960 313 6,0 6,2 37 11,4 B
3 608 338 24 6,1 19 10,6 B
4 994 409 42 6,1 31 8,8 A
erreichbare Qualitiatsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 277 nicht ausgelastet
2 612 nicht ausgelastet
3 213 nicht ausgelastet
4 752 nicht ausgelastet
@ AnhangB-3 Planfall I-KP 3




Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau
mit zweiter Donaubriicke

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

%
%
%,

7 Vg

Knotenpunkt: Planfall | KP4 2-streifig KV
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 16:30 - 17:30

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstarke: 2605 Fz/h
2723 Pkw-E/h

Be,‘n =
U J&,
gerhg
us

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitét
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ArE,zi APE ki Gee, i Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 713 1,058 754 695 911 1,000 911
2 56 1,013 57 1354 457 1,000 457
3 747 1,076 804 427 1003 1,000 1003
4 603 1,017 614 851 799 1,000 799
5 4386 1,017 494 1097 648 1,000 648
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . . ) . . .
reserve Stauldnge |[L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufahrt C, R; N95 tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 861 148 12,4 6,3 83 23,1 Cc
2 451 395 0,4 6,1 7 9,1 A
3 932 185 10,9 6,5 72 18,9 B
4 785 182 9,0 6,1 62 19,3 B
5 637 151 8,7 6,1 55 23,1 C
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 897 nicht ausgelastet
2 95 nicht ausgelastet
3 984 nicht ausgelastet
4 380 nicht ausgelastet
5 367 nicht ausgelastet

@ Anhang B -4 Planfall I-KP 4



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung

Stadt Neuburg an

mit zweiter Donaubriicke

der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Planfall Il KP 1

@ >@® & Verkehrsdaten: Datum: Planung
i 1 3 § Uhrzeit:  16:30 - 17:30
N ® < o
n Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D
A\
@ Knotenverkehrsstirke: 1597 Fz/h
2 1638 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 446 1,020 455 295 989 1,000 989
2 543 1,036 563 204 1065 1,000 1065
3 608 1,020 620 246 1029 1,000 1029
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- N ) N N . . e
reserve Stauldnge |Lénge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw,i Qsv
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 969 523 2,5 6,1 19 6,9 A
2 1028 485 3,3 6,2 25 7.4 A
3 1010 402 4.4 6,1 31 8,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 572 nicht ausgelastet
2 546 nicht ausgelastet
3 520 nicht ausgelastet
@ AnhangC-1 Planfall 1I-KP 1




Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau
mit zweiter Donaubriicke

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt:|Verkehrsuntersuchung OU mit zweiter Donaubriicke
Stadt:|Neuburg an der Donau
Knotenpunkt:|KP 2 Grinauer Str. / Osttangente
Zeitabschnitt:(16.30 - 17:30
Planfall:|Planfall Il
ty= 78([s] T, = 15([s]
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Stréome a tr X tw Staulange| QSV Tw
[Kfz/h] [s] [l [s] [m] [-] [h]
FS 13 1 172 10 0,639 46,7 52 C 25,3
FS 12 2 262 18 0,545 31,3 59 B 171
FS 11 3 251 27 0,358 20,1 48 B 10,6
FS 23 4 263 14 0,716 46,4 73 C 24,7
FS 22 5 302 22 0,536 27,6 65 B 14,6
FS 21 6 100 31 0,128 14,7 22 A 7,8
FS 33 7 58 14 0,155 27,2 18 B 14,4
FS 32 8 469 22 0,805 45,7 114 C 25,1
FS 31 9 70 22 0,125 20,6 19 B 111
FS 43 10 65 9 0,261 33,6 22 B 18,2
FS 42 11 245 17 0,544 32,3 57 B 17,5
FS 41 12 224 27 0,320 19,5 43 A 10,5
Gesamt: 23233 0,429 30,5 Gesamt: (o3 197,0
Osttangente (N)
@ @@ . .
)
= L @1 P /
o R
@ = — (32
s ®_J = &
P = l 33) =
D) — » = o
[ J—— © >
36 5 > ¥
s W l ‘2
=] Q
_
U] q T rb =

¥ 2@

Osttangente (S)

@ Anhang C - 2 Planfall II-KP 2



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Osttangente Nord

Knotenpunkt: Planfall Il KP 3

[4]
®
- FA B
B 3
= 3
% >® g Verkehrsdaten: Datum: Planung
3 =1 2 Uhrzeit:  16:30-17:30
= =R
o < 2
3 ® 2 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
§ @ Qualitatsstufe: D
%)
4 )
@ Knotenverkehrsstarke: 1737 Fz/h
1770 Pkw-E/h

Osttangente Sid

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee,i fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 254 1,018 259 629 702 1,000 702
2 631 1,026 648 251 1014 1,000 1014
3 297 1,015 302 643 690 1,000 690
4 555 1,014 563 263 1003 1,000 1003
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat | apazitats- ) . ) . . -,
reserve Staulange [Lange Fahrzeug| Staulange [ mittlere Wartezeit [ Qualitats-
Zufarht C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 689 435 1,7 6,1 13 8,3 A
2 988 357 5.2 6,2 37 10,0 B
3 680 383 2,3 6,1 19 9,4 A
4 990 435 3,8 6,1 25 8,2 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke.
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 197 nicht ausgelastet
2 637 nicht ausgelastet
3 255 nicht ausgelastet
4 682 nicht ausgelastet
@ Anhang C-3 Planfall 1I-KP 3



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

Knotenpunkt: Planfall Il KP 4
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 16:30 - 17:30

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstarke:

2517
2638

Fz/h
Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi foezi QpE zi QpE ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 693 1,061 735 706 903 1,000 903
2 41 1,017 42 1402 439 1,000 439
3 762 1,078 822 375 1048 1,000 1048
4 627 1,018 638 853 797 1,000 797
5 394 1,020 402 1147 621 1,000 621
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . N N . . .
reserve Stauldnge |[Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 851 158 11,5 6,4 77 21,8 (o
2 432 391 0,3 6,1 7 9,2 A
3 972 210 9,9 6,5 65 16,7 B
4 783 156 10,6 6,1 68 22,2 Cc
5 609 215 5,2 6,1 37 16,5 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 843 nicht ausgelastet
2 39 nicht ausgelastet
3 1069 nicht ausgelastet
4 344 nicht ausgelastet
5 344 nicht ausgelastet
@ Anhang C-4 Planfall lI-KP 4




Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
- Knotenpunkt: Planfall Ill KP 1
% >@® E Verkehrsdaten: Datum: Planung
@ 1 3l 2 Uhrzeit:  16:30 - 17:30
2T @< 3
i‘_;g 2 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
S 2 Qualitatsstufe: D
= v
@ Knotenverkehrsstirke: 1664 Fz/h
2 1693 Pkw-E/h
Zentrumsbricke
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 615 1,011 622 260 1018 1,000 1018
2 290 1,036 301 543 790 1,000 790
3 759 1,016 771 62 1189 1,000 1189
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- N ) N N . . e
reserve Stauldnge |Lénge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C R, Ngs tyy i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSsVv
1 1007 392 4,6 6,1 31 9,1 A
2 763 473 1,8 6,2 13 7,6 A
3 1171 412 5,4 6,1 37 8,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 573 nicht ausgelastet
2 339 nicht ausgelastet
3 781 nicht ausgelastet
@ AnhangD-1 Planfall 1lI-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
Zentrumsbricke
& Knotenpunkt: Planfall Ill KP 2a
®
% A B
g % Verkehrsdaten: Datum: Planung
2 ‘&E Uhrzeit: 16:30 - 17:30
£ b® &
g [ 2] & Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
3 g Qualitatsstufe: D
£ @< 2
© Knotenverkehrsstarke: 1539 Fz/h
1566 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fullganger
Zufahrt
qz; frezi dPE zi dPE Ki Gee,i fi; Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 396 1,018 403 282 987 1,000 987
2 810 1,017 824 71 1173 1,000 1173
3 333 1,019 339 593 730 1,000 730
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- ) ) . ) . . .
reserve Stauldnge |Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C R, Ngs tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSsVv
1 969 573 2,1 6,1 19 6,3 A
2 1153 343 6,8 6,1 43 10,4 B
3 716 383 2,6 6,1 19 9,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 650 nicht ausgelastet
2 614 nicht ausgelastet
3 302 nicht ausgelastet

Anhang D -2 Planfall 11I-KP 2a



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
Knotenpunkt: Planfall Ill KP 2b
g 8
% > @ % Verkehrsdaten: D :
8 g : Datum: Planung
g 3 @ Uhrzeit:  16:30 - 17:30
(7p] [}
o) ® <] 3
§ 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
’(E’D © Qualitatsstufe: D
A\
@ Knotenverkehrsstiarke: 2093 Fz/h
2 2133 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 652 1,015 662 242 1033 1,000 1033
2 575 1,035 595 344 948 1,000 948
3 866 1,011 876 307 979 1,000 979
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- N N N . . e
reserve Stauldnge |Lénge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufarht C R, Ngs tyy i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 1018 366 5,2 6,1 37 9,8 A
2 916 341 4,9 6,2 32 10,5 B
3 968 102 18,6 6,1 116 31,2 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 940,1 nicht ausgelastet
2 559,8 nicht ausgelastet
3 633 nicht ausgelastet

AnhangD -3

Planfall I1I-KP 2b



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau

mit zweiter Donaubriicke

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Osttangente Nord
(4]
® Knotenpunkt: Planfall Ill KP 3
3 - 3
= 3
% >® g Verkehrsdaten: Datum: Planung
g a & '(% Uhrzeit:  16:30 - 17:30
: 5
5 ®d 3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
3 @ Qualitatsstufe: D
? v
@ Knotenverkehrsstarke: 1603 Fz/h
1632 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 263 1,015 267 582 760 1,000 760
2 541 1,026 555 234 1040 1,000 1040
3 249 1,014 253 578 763 1,000 763
4 550 1,013 557 241 1034 1,000 1034
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat | apazitats- ) . ) . . -,
reserve Staulange [Lange Fahrzeug| Staulange [ mittlere Wartezeit [ Qualitats-
Zufahrt C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 748 485 1,6 6,1 13 7,4 A
2 1014 473 3,4 6,2 25 7,6 A
3 753 504 1,5 6,1 13 7,1 A
4 1021 471 3,4 6,1 25 7,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke.
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 216 nicht ausgelastet
2 616 nicht ausgelastet
3 211 nicht ausgelastet
4 590 nicht ausgelastet
@ AnhangD -4 Planfall llI-KP 3



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

Knotenpunkt: Planfall Ill KP 4 2-streifig KV

Verkehrsdaten: Datum:
Uhrzeit:

Planung
16:30 - 17:30

Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

2487
2605

Fz/h
Pkw-E/h

Knotenverkehrsstarke:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi foezi QpE zi QpE ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 652 1,062 693 683 921 1,000 921
2 47 1,015 48 1338 464 1,000 464
3 777 1,076 836 319 1099 1,000 1099
4 608 1,017 619 874 783 1,000 783
5 403 1,019 411 1120 635 1,000 635
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . N N . . .
reserve Stauldnge |[Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufahrt C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 867 215 8,5 6,4 58 16,4 B
2 457 410 0,3 6,1 7 8,8 A
3 1022 245 8,9 6,5 59 14,4 B
4 770 162 10,0 6,1 68 21,5 Cc
5 623 220 5,2 6,1 37 16,2 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 848 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 1066 nicht ausgelastet
4 281 nicht ausgelastet
5 372 nicht ausgelastet
@ Anhang D -5 Planfall llI-KP 4



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Verkehrsuntersuchung OU mit zweiter Donaubriicke
Stadt:|Neuburg an der Donau
Knotenpunkt: |KP 1 Ingolstadter StraRe (St2214) / Zentrumsbriicke / Monheimer Strafte
Zeitabschnitt:[16:30 - 17:30
Planfall:|Planfall IV
ty = 100][s] | T, = 20([s]
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. SG | Stréme q tr x tw  [Stauldnge| QSV | Tw
[Kfz/h] [s] [l [s] [m] [] [h]
FS 12 142 283 17 0,806 71,0 99 E 5,6
FS 11 3 169 14 0,578 50,0 56 D 2,3
FS 22 4 186 14 0,626 52,7 61 D 2,7
FS 21 5+6 499 28 0,869 71,2 160 E 9,9
FS 32 7+8 196 13 0,733 66,1 73 D 3,6
FS 31 9 198 14 0,763 71,3 76 E 3,9
FS 42 10 221 14 0,755 66,9 79 D 4,1
FS 41 11+12 537 36 0,750 38,6 133 C 5,8
Gesamt:| 2289 0,760 59,6 Gesamt: E 37,9
Ingolstadter Stralle
@ | @ ‘
— 0]
fod (a5 s
g Te 3
B :{ék >
[ 5
1] (A1) (0]
_E 1 I N
[e)
= Q-] }_'
@ |@
Elisenbriicke
@ Anhang E - 1

Planfall IV-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau
mit zweiter Donaubriicke

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zentrumsbriicke
A-C /B-D
A Knotenpunkt: Zentrumsbriicke Oskar-Wittmann-Str.
g { L Verkehrsdaten: Datum: Planung
S D . Uhrzeit:  16:30 - 17:30
2 243 1 2
S 1412 - g i
g —_—— 3 Verkehrsregelung: Zufahrt B:
B B 10 —-=——— D o
2 — 4 £ Zufahrt D:
S — 5 ™ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
S} q 7 849 Qualitatstuffe D
W P Planfall IV KP 2a
C
Griinauer StraRe
Knotenverkehrsstirke: 1067 Fz/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome| Grundkap. |Abminderung Kapazitét | Auslastungs-| staufreier | staufreier
Zufahrt Strom Qi G; faktor f; Cre;i grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] |[-] [Pkw-E/h] [ Po px bzw. pZ
1(2) 445 775 1,000 775 0 0,992 0,910
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0 1,000 -—-
4 (4) 910,5 326 1,000 284 0 - -
B 5 (3) 923,5 299 1,000 272 0 0,924 0,847
6 (2) 207,5 931 1,000 931 0 0,986 -
7 (2) 415 801 1,000 801 0 0,918 0,910
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0 1,000 -
10 (4) 925,5 319 1,000 267 0 - -
D 11 (3) 899 309 1,000 281 0 0,961 0,878
12 (2) 2225 914 1,000 914 0 0,992 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren |Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom [ fee, Cee,i C; grad x; reserve R; Nogs,i Staulange [ Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [FZ] [m] s] Qsv
1 6 1,000 775 775 0,008 769 0,02 6,00 4,7 A
A 2 402 1,019 1800 1766 0,228 1364 0,0 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
4 20 1,035 284 274 0,073 254 0,23 7,00 14,2 B
B 5 20 1,035 272 263 0,076 243 14,8 B
6 13 1,000 931 931 0,014 918 3,9 A
7 64 1,033 801 776 0,082 712 0,26 7,00 51 A
C 8 383 1,037 1800 1737 0,221 1354 0,0 A
9 62 1,034 1600 1548 0,040 1486 0,0 A
10 66 1,021 267 261 0,253 195 0,98 7,00 18,4 B
D 11 11 1,000 281 281 0,039 270 13,3 B
12 7 1,000 914 914 0,008 907 4,0 A
A 2+3 415 1,019 1793 1760 0,236 1345 0,90 7,00 0,0 A
B 5+6 33 1,021 374 366 0,090 333 0,29 7,00 10,8 B
C 8+9 445 1,036 1769 1707 0,261 1262 1,01 13,00 0,0 A
D 11+12 18 1,000 385 385 0,047 367 0,15 6,00 9,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZ,ges B

Anhang E -2 Planfall IV KP2a



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
Knotenpunkt: Planfall IV KP 2b
g 8
% > @ % Verkehrsdaten: D :
8 g : Datum: Planung
g 3 @ Uhrzeit:  16:30 - 17:30
(7p] [}
o) ® <] 3
§ 5 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
’(E’D © Qualitatsstufe: D
A\
@ Knotenverkehrsstiarke: 2106 Fz/h
2 2147 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 647 1,015 657 244 1031 1,000 1031
2 583 1,036 604 348 945 1,000 945
3 876 1,011 886 306 980 1,000 980
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- N N N . . e
reserve Staulange [Lange Fahrzeug| Staulange [ mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufahrt C R, Ngs tyy i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 1016 369 5,1 6,1 37 9,7 A
2 912 329 5,2 6,2 38 10,9 B
3 969 93 19,8 6,1 122 33,5 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 947 nicht ausgelastet
2 553 nicht ausgelastet
3 647 nicht ausgelastet

AnhangE-3

Planfall IV-KP 2b



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Osttangente Nord
(4]
® Knotenpunkt:  Planfall IV KP 3
3 > 3
= 3
% >® g Verkehrsdaten: Datum: Planung
g a & '(% Uhrzeit:  16:30 - 17:30
: 5
5 ®d 3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
3 @ Qualitatsstufe: D
? v
@ Knotenverkehrsstarke: 1599 Fz/h
1628 Pkw-E/h
Osttangente Sid
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor Fulganger
Zufahrt
Qzi frezi QpE zi QpPE ki Gee, fii Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 250 1,016 254 573 767 1,000 767
2 560 1,026 575 220 1052 1,000 1052
3 246 1,014 250 588 755 1,000 755
4 543 1,013 550 240 1035 1,000 1035
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat | apazitats- ) . ) . . -,
reserve Staulange [Lange Fahrzeug| Staulange [ mittlere Wartezeit [ Qualitats-
Zufahrt C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 755 505 1,5 6,1 13 7,1 A
2 1026 466 3,6 6,2 25 7,7 A
3 745 499 1,5 6,1 13 7,2 A
4 1022 479 3,4 6,1 25 7,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke.
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 217 nicht ausgelastet
2 608 nicht ausgelastet
3 206 nicht ausgelastet
4 598 nicht ausgelastet
@ AnhangE-4 Planfall IV-KP 3




Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung

mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

815 WESr

\\f\u\‘\‘l'“e‘r‘er

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Planfall IV KP 4 2-streifig KV

Datum:
Uhrzeit:

16:30 - 17:30

Planung

Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstarke:

2451
2568

Fz/h
Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuRganger
Zufahrt
Qzi foezi QpE zi QpE ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 653 1,062 694 687 918 1,000 918
2 47 1,015 48 1342 462 1,000 462
3 751 1,075 808 333 1086 1,000 1086
4 601 1,019 612 843 804 1,000 804
5 399 1,019 407 1108 642 1,000 642
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . N N . . .
reserve Stauldnge |[Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufahrt C R, Nos tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 864 211 8,6 6,4 58 16,7 B
2 455 408 0,3 6,1 7 8,8 A
3 1010 259 8,2 6,5 59 13,7 B
4 789 188 8,8 6,1 56 18,7 B
5 630 231 5,0 6,1 31 15,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 828 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 1057 nicht ausgelastet
4 298 nicht ausgelastet
5 347 nicht ausgelastet

AnhangE -5 Planfall VI-KP 4



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
Knotenpunkt: Planfall V KP 1
3 s
& >@® @
g = — % Verkehrsdaten: Datum: Planung
° = 25 Uhrzeit:  16:30 - 17:30
E @< 5
%) © Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
2 S Qualitatsstufe: D
\v/ =
@ iy
Knotenverkehrsstarke: 1081 Fz/h
2] 1095 Pkw-E/h
Westtangente
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
Az frezi QrE,zi APE ki Gee,i fi; Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 405 1,010 409 67 1185 1,000 1185
2 383 1,013 388 131 1129 1,000 1129
3 293 1,017 298 168 1096 1,000 1096
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . ) « " . . -
reserve Stauldnge |L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Nos tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1173 768 1,6 6,1 13 4,7 A
2 1114 731 1,6 6,1 13 4,9 A
3 1078 785 1,1 6,1 13 4,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [(Pkw-E/h] Auslastung
1 399 nicht ausgelastet
2 345 nicht ausgelastet
3 351 nicht ausgelastet

@ AnhangF-1 Planfall V-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

Knotenpunkt: PFVKP2

Westtangente

' > .. Verkehrsdaten: Datum: Planung
) . 20 . {7
o < Uhrzeit: 16:30 - 17:30
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D
°
R & 76 i A Knotenverkehrsstérke: 2620 Fz/h
S¢ 2752 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstérke| Verkehrsstérke [ Grund- | Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ArE,zi APE ki Gee, i Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 678 1,071 726 513 1063 1,000 1063
2 987 1,070 1056 412 1158 1,000 1158
3 546 1,010 552 1063 667 1,000 667
4 344 1,014 349 1158 540 1,000 540
5 65 1,054 69 1439 425 1,000 425
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . . ) . . .
reserve Stauldnge |[L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht C, R; N95 tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 992 314 6,2 6,4 45 11,3 B
2 1082 95 21,4 6,4 142 32,4 D
3 660 114 11,9 6,1 73 29,7 Cc
4 532 188 5,2 6,1 37 18,9 B
5 404 339 0,6 6,3 7 10,6 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstarke
Zufahrt (Pkw-E/h] Asulastung
1 994 nicht ausgelastet
2 828 nicht ausgelastet
3 405 nicht ausgelastet
4 457 nicht ausgelastet
5 nicht ausgelastet
@ Anhang F-1 Planfall V-KP 2



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: Planfall VI KP 1
= 5
g >®
g = — % Verkehrsdaten: Datum: Planung
b = 25 Uhrzeit:  16:30 - 17:30
E @< 5
%) © Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
2 S Qualitatsstufe: D
\v/ =
& iy
Knotenverkehrsstarke: 1143 Fz/h
2] 1159 Pkw-E/h
Westtangente
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
Az frezi QrE,zi APE ki Gee,i fi; Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 424 1,012 429 68 1184 1,000 1184
2 386 1,015 392 180 1086 1,000 1086
3 333 1,017 339 197 1072 1,000 1072
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . ) « " . . -
reserve Stauldnge |L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Nos tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1171 747 1,7 6,1 13 4.8 A
2 1071 685 1,7 6,1 13 53 A
3 1054 721 1,4 6,1 13 5,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [(Pkw-E/h] Auslastung
1 468 nicht ausgelastet
2 317 nicht ausgelastet
3 374 nicht ausgelastet
@ Anhang G -1 Planfall VI-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau
mit zweiter Donaubriicke

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

Knotenpunkt: PF VIKP2

Westtangente

Verkehrsdaten: Datum: Planung
&5° Uhrzeit:  16:30 - 17:30

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D

& 87, & o Knotenverkehrsstarke: 2577 Fz/h
s Y 2707 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstérke| Verkehrsstérke [ Grund- | Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ArE,zi APE ki Gee, i, Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 680 1,071 728 468 1105 1,000 1105
2 990 1,070 1059 402 1168 1,000 1168
3 525 1,011 531 1073 661 1,000 661
4 316 1,011 320 1146 545 1,000 545
5 66 1,053 70 1398 441 1,000 441
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . . ) . . .
reserve Stauldnge |[L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht C, R; N95 tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1031 351 5,6 6,4 39 10,2 B
2 1092 102 20,8 6,4 135 30,9 D
3 654 129 10,5 6,1 67 26,6 Cc
4 539 223 41 6,1 31 16,0 B
5 418 352 0,6 6,3 7 10,2 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstarke
Zufahrt (Pkw-E/h] Asulastung
1 999 nicht ausgelastet
2 794 nicht ausgelastet
3 388 nicht ausgelastet
4 458 nicht ausgelastet
5 68 nicht ausgelastet

@ Anhang G - 2 Planfall VI-KP 2



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Ingolstadter StraBe

Knotenpunkt: PF VIIKP 1
= % Verkehrsdaten: Datum: Planung
% = 2 Uhrzeit:  16:30 - 17:30
b <
2 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstérke: 1637 Fz/h
1655 Pkw-E/h
Ingolstadter StraBe (S
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
qzi frezi Qre zi ApE ki Gpe; f; Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 374 1,011 378 570 748 1,000 748
2 480 1,010 485 340 937 1,000 937
3 3 1,000 3 822 553 1,000 553
4 780 1,012 789 24 1215 1,000 1215
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- " « " . . .
reserve Stauldnge |L&nge Fahrzeug| Staulange | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/FZ] [m] [s] QSV
1 740 366 3,0 6,1 25 9,8 A
2 927 447 3,2 6,1 25 8,0 A
3 553 550 0,0 6,0 6 6,5 A
4 1201 421 5,4 6,1 37 8,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 243 nicht ausgelastet
2 608 nicht ausgelastet
3 3 nicht ausgelastet
4 801 nicht ausgelastet

Planfall VII-KP 1

e

AnhangH -1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung

mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Westtangente (N)
[4]
® Knotenpunkt:  Planfall Vil KP2
- = 5
= °
Q S
< >@® = Verkehrsdaten: Datum: Planung
R 3 B Uhrzeit:  16:30-17:30
g = — E
(0]
o ®d g Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
é = Qualitatsstufe: D
v )
@® Knotenverkehrsstarke: 1404 Fz/h
A 1421 Pkw-E/h
Westtangente (S)
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
qzi frezi Qre zi ApE ki Gpe; f; Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 469 1,012 475 160 1093 1,000 1093
2 460 1,014 466 252 1012 1,000 1012
3 235 1,015 239 532 778 1,000 778
4 240 1,006 241 394 892 1,000 892
Beurteilung der Verkehrsqualitat
K itst Kapazitats-
apazita reserve Staulange |Lange Fahrzeug| Staulange | mittlere Wartezeit |Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw i stufe
[Fz/h] [Fz/n] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSsV
1 1080 611 2,3 6,1 19 5,9 A
2 999 539 2,5 6,1 19 6,7 A
3 767 532 1,3 6,1 13 6,8 A
4 887 647 1,1 6,0 13 5,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 475 nicht ausgelastet
2 382 nicht ausgelastet
3 187 nicht ausgelastet
4 377 nicht ausgelastet

Anhang H -2

Planfall VII-KP 2



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Westtangente
Knotenpunkt: Planfall VIl KP3
(0]
[ea]
g
. g Verkehrsdaten: Datum: Planung
g — — £ Uhrzeit:  16:30 - 17:30
o 1 13 =g
>
@ ®d g Zielvorgaben: Mittlere WartezeittW = 45 s
o Qualitatsstufe: D
¥ )
& Knotenverkehrsstarke: 2585 Fz/h
Al 2635 Pkw-E/h
B 16 (O)
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz |Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
qzi frezi Qre zi ApE ki Gpe; f; Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 684 1,044 714 503 941 1,000 941
2 935 1,010 945 381 1043 1,000 1043
3 545 1,009 550 992 621 1,000 621
4 421 1,012 426 1049 592 1,000 592
Beurteilung der Verkehrsqualitat
K itst Kapazitats-
apazita reserve Stauldnge |[Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Ngs tw i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 901 217 8,8 6,3 57 16,3 B
2 1032 97 20,4 6,1 128 32,2 D
3 616 71 15,9 6,1 97 43,9 D
4 585 164 7.1 6,1 49 21,5 C
erreichbare Qualititsstufe QSVges D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 972 nicht ausgelastet
2 836 nicht ausgelastet
3 334 nicht ausgelastet
4 493 nicht ausgelastet

e

AnhangH -3

Planfall VII-KP 3



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung
mit zweiter Donaubriicke

Stadt Neuburg an der Donau

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
Knotenpunkt:  Planfall VIl KP 1
3 s
& >@® @
g = — % Verkehrsdaten: Datum: Planung
° = 5 Uhrzeit:  16:30 - 17:30
E @< 5
%) o Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
2 S Qualitatsstufe: D
\v/ =
& iy
Knotenverkehrsstarke: 1155 Fz/h
2] 1171 Pkw-E/h
Westtangente
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
Az frezi QrE,zi APE ki Gee,i fi; Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 428 1,013 434 73 1180 1,000 1180
2 380 1,013 385 195 1073 1,000 1073
3 347 1,016 353 188 1079 1,000 1079
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . ) « " . . -
reserve Stauldnge |L&nge Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit [Qualitats-
Zufahrt C, R, Nos tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSVv
1 1164 736 1,7 6,1 13 4,9 A
2 1059 679 1,7 6,1 13 53 A
3 1062 715 1,5 6,1 13 5,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [(Pkw-E/h] Auslastung
1 468 nicht ausgelastet
2 311 nicht ausgelastet
3 392 nicht ausgelastet

@ Anhangl-1 Planfall VIlI-KP 1



Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Stadt Neuburg an der Donau
mit zweiter Donaubriicke

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 5 Arme

Knotenpunkt: PF Vil KP 2

Westtangente

' > . Verkehrsdaten: Datum: Planung
e © Uhrzeit:  16:30 - 17:30
"
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
Qualitatsstufe: D
6’\
R ‘976 & A Knotenverkehrsstarke: 2565 Fz/h
St 2695 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge | Pkw-E/Fz [Verkehrsstarke| Verkehrsstarke | Grund- Abminderungs- |Kapazitét
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frez ArE,zi APE ki Gee, i, Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 681 1,071 729 462 1110 1,000 1110
2 983 1,070 1052 383 1187 1,000 1187
3 527 1,011 533 1064 667 1,000 667
4 309 1,011 313 1146 545 1,000 545
5 65 1,054 69 1390 443 1,000 443
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitats- . . ) . . .
reserve Stauldnge [Lange Fahrzeug| Stauldnge | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht C, R; N95 tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1037 356 5,6 6,4 39 10,0 B
2 1109 126 18,1 6,4 122 26,0 Cc
3 660 133 10,3 6,1 67 26,0 Cc
4 539 230 3,9 6,1 25 15,5 B
5 421 356 0,5 6,3 7 10,1 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Verkehrsstarke
Zufahrt (Pkw-E/h] Asulastung
1 997 nicht ausgelastet
2 808 nicht ausgelastet
3 371 nicht ausgelastet
4 451 nicht ausgelastet
5 68 nicht ausgelastet

@ Anhang -2 Planfall VIII-KP 2



