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Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden fir den Vorentwurf zur St 2035 Orts-
umfahrung Neuburg a. d. Donau die Auswirkungen der NeubaumaBBnahme untersucht und nach
den geltenden gesetzlichen Regelungen beurteilt. Dabei wurden im vorliegenden Fall zum einen
die Varianten Planfall I, Il und Ill betrachtet, die éstlich der Stadt Neuburg verlaufen, zum anderen
die Planfélle V, VI VIl und VIII betrachtet, bei denen die Trassen westlich der Stadt Neuburg verlau-
fen. Im Planfall Il sind zwei Baustrecken geplant, die durch die Grinaver StraBe verbunden wer-

den.
Planfall Ost |

Die Schallimmissionsberechnungen und die Beurteilung nach der 16. BImSchV fihren zu dem Er-
gebnis, dass entlang der neven Ortsumfahrung beim Planfall Ost | an einem Gebédude die maf3-
geblichen Grenzwerte iberschritten werden und hier SchallschutzmafBnahmen erforderlich sind.
Unter Beriicksichtigung von Kosten-Nutzen-Aspekten sind aktive Schallschutzmafnahmen als nicht

verhaltnismaBig zu betrachten.
Demnach besteht fir ein Wohngeb&ude dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz.

Art und Umfang der passiven SchallschutzmafBnahmen regelt die Vierundzwanzigste Verordnung
zur Durchfihrung des BundesImmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen-
verordnung - 24. BlmSchV).

Planfall Ost I

Die Schallimmissionsberechnungen und die Beurteilung nach der 16. BImSchV fihren zu dem Er-
gebnis, dass entlang der neuen Ortsumfahrung beim Planfall Ost Il an vier Wohngebduden die
mafB3geblichen Grenzwerte Uberschritten werden und SchallschutzmaBBnahmen erforderlich sind.
Hier wird eine Schallschutzwand in Héhe von 2,0 m iber Fahrbahnkante (FOK) mit einer Lénge
von ca. 150 m vorgeschlagen. Durch diese Schallschutzwand kénnen an allen Anwesen die

Grenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht eingehalten werden.
In den Anschlussbereichen des Planfalls Il besteht an keinem Gebé&ude Anspruch auf Schallschutz.
Planfall Ost il

Gemdaf der Ergebnisse der Schallimmissionsberechnungen nach 16. BiImSchV beim Planfall Ost IlI
werden infolge des Neubaus der Osttangente an allen Gebduden die Grenzwerte eingehalten.
Durch den Bau der Anschlisse und die Funktionsdnderung an der Griinauer Straf3e sind die Krite-
rien fur eine wesentliche Anderung an insgesamt 86 Gebdauden erfillt. An diesen 86 Gebduden
sind demnach SchallschutzmaBBnahmen erforderlich. Aufgrund der innerstadtischen Lage wird vom
Einsatz von aktiven SchallschutzmaBnahmen nach RLS-90 abgesehen. Zur Verringerung des
Schalls wird auf der Griinauer Strale zwischen den beiden Anschliisssen der Osttangenstrecken
eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h vorgeschlagen. Trotz der Reduzierung der Ge-
schwindigkeit fir Kraftffahrzeuge besteht weiterhin an insgesamt 72 Anwesen dem Grunde nach

Anspruch auf Schallschutz.
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Planfall West V

Die Schallimmissionsberechnungen und die Beurteilung nach der 16. BImSchV fihren zu dem Er-
gebnis, dass entlang der neuen Ortsumfahrung beim Planfall West V an keinem Gebdude die

mafB3geblichen Grenzwerte iberschritten werden und somit keine SchallschutzmaBBnahmen erfor-

derlich sind.
Demnach besteht fir kein Wohngeb&ude dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz.
Planfall West VI

Planfall VI entspricht hinsichtlich der Lage und der Héhe Planfall VII in verkirzter Form. Die Ver-
kehrszahlen unterscheiden sich von denen im Planfall VII geringfiigig, sodass die schalltechnische
Situation mit dem Planfall VII vergleichbar ist. Wie im sidlichen Abschnitt der Trasse des PF VI
zwischen der B 16 und der Mohnheimer Strafle werden an vier Anwesen die maf3geblichen
Grenzwerte gemdaf3 der 16. BlmSchV iberschritten. An diesen vier Wohngebduden sind Schall-
schutzmaBnahmen erforderlich. Als Ergebnis werden Schallschutzwénde in Héhe von 3,0 m iber
FOK auf einer Gesamtldnge von 150 m empfohlen. Durch die empfohlenen Schallschutzwénde

werden an allen der 0.g. Wohngebéude die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.
In den Anschlussbereichen des Planfalls VI besteht an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz.
Planfall West VI

Als Ergebnis der Schallimmissionsberechnungen und der Beurteilung geméf der 16. BImSchV kann
festgestellt werden, dass beim Planfall West VII an insgesamt acht Anwesen die maf3igeblichen
Grenzwerte Uberschritten werden und an diesen SchallschutzmaBBnahmen erforderlich sind. Im
Einzelnen werden Schallschutzwénde in Hohe von 3,0 m iiber FOK im siidlichen Abschnitt und
2,0 m tber FOK im nérdlichen Abschnitt der Baustrecke mit einer Gesamtlédnge von ca. 450 m
empfohlen. Durch die empfohlenen Schallschutzwénde werden an allen der 0.g. Wohngebaude

die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Berechnungen in den Anschlussbereichen zu Planfall VII ergeben, dass insgesamt ein Gebdude

Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach hat.

Planfall West VIl

Die Schallimmissionsberechnungen und die Beurteilung nach der 16. BiImSchV fihren zu dem Er-
gebnis, dass entlang der neuen Ortsumfahrung beim Planfall West VIII an keinem Gebdude die

mafB3geblichen Grenzwerte iberschritten werden und somit keine SchallschutzmaBBnahmen erfor-

derlich sind.

Demnach besteht fir kein Wohngebé&ude dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 12 von 105

1. Aufgabenstellung

Die Stadt Neuburg a. d. Donau beabsichtigt eine Umfahrung des Stadtgebietes durch Realisie-
rung einer zweiten Donaubriicke. Bestandteil der Verkehrsuntersuchung durch das Biro Brenner-
Plan sind sieben Varianten (Planfélle), von denen sechs, namlich die Planfélle |, II, Ill, V, VI und

VIl Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung sind.

Die Untersuchungen stellen die zukinftige Schallsituation nach dem Neubau der Ortsumfahrung
der St 2035 sowie der erforderlichen Anschliisse an das bestehende Straf3ennetz dar, beurteilen
diese nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV, der RLS-90 sowie der VLarmSchR97
und schlagen ggf. SchallschutzmaBBnahmen vor.

Mit der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung fir die Variantenuntersuchung in Neuburg
wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG von der Stadt Neuburg am 09.12.2019 beauftragt.
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2. Oriliche Gegebenheiten

Bei den vorliegenden Planféllen | und Il wird die Stadt Neuburg &stlich, bei den Planféllen V, VI,
VIl und VIII westlich umfahren. Beim Planfall 1ll besteht die Ortsumfahrung aus zwei getrennten

Bauabschnitten, die durch die bestehende Griinauver Straf3e verbunden werden.

Das Untersuchungsgebiet fir den Planfall | reicht von Station km 0+022 bis Station km 2+893.
Hier wird die Ortsumfahrung bei ca. km 0+450 Uber die Bahnlinie gefihrt. Westlich der Umge-
hungsstraBBe befinden sich im Abstand von ca. 140 m von Siden kommend, ein Mischgebiet sowie
ein Wohngebiet. Bei km 1+675 tangiert die ein Gewerbegebiet, das sich 8stlich der Straf3e Pla-
nung erstreckt. Gegeniiber dem Gewerbegebiet sind ein Bauhof bzw. eine Klaranlage situiert. Im
weiteren Verlauf durchkreuzt die geplante Trasse die Donau-Auen, wo die Straf3e ber die vorge-

sehene zweite Donaubriicke gefihrt wird.

Das Untersuchungsgebiet fir den Planfall Il reicht von Station km 0+022 bis Station km 3+010.
Hier wird die Ortsumfahrung wie im Planfall | bei ca. km 0+450 tber die Bahnlinie gefihrt. Bis zur
Kreuzung mit der Sudetenlandstraf3e bei ca. km 0+935 deckt sich die Lage der Trasse von Planfall
Il mit der Lage der Trasse von Planfall I. Nérdlich der Sudetenlandstraf3e fihrt die Ostumgehung im
Planfall Il in einer Westkurve im Abstand von ca. 50 m an einem allgemeinen Wohngebiet vorbei,
wo sie nach Norden drehend senkrecht die Griinauer Straf3e und im weiteren Verlauf die Donau-
Avuen durchkreuzt. Die Ostumgehung wird im Planfall Il ca. 225 m weiter westlich als im Planfall |
Uber die vorgesehene zweite Donaubriicke gefihrt.

Im Planfall 11l liegen zwei Baustrecken der Ortsumfahrung vor. Die Trasse ist vom sidlichen An-
schluss an die B16 bis zur Grinauver Straf3e identisch zu der Trasse im Planfall I, wobei die Straf’e
wie im Planfall Il Gber die Bahnlinie gefihrt wird. Zudem unterscheidet sich der Knotenpunkt mit
der Grinauver StraBe, der als Kreisverkehr ausgefihrt wird, vom Planfall I, bei dem eine Lichtsig-
nalanlage vorgesehen ist. Die zweite Baustrecke reicht von Station km 0+000 auf Héhe der Griin-
aver Stra3e 30/32 und fihrt Gber die geplante 2. Donaubriicke durch den Englischen Garten bis
hin zu km 1+130, wo die Ostumfahrung an die Ingolstédter StraBBe durch einen Kreisverkehr an-

gebunden wird.

Im Planfall V erstreckt sich das Untersuchungsgebiet von Station km 0+000 bis Station km 1+451.
Westlich und &stlich der Ortsumfahrung liegen von Siden her Gewerbegebiete. Bei ca.
km 1+150 wird die Trasse Uber die Donau gefihrt. Am Ende der Baustrecke befindet sich &stlich
der Strecke ein Mischgebiet.

Im Planfall VII reicht das Untersuchungsgebiet von Station km 0+000 bis Station km 3+042. Ost-
lich der Westumgehung befinden sich von Siden her allgemeine Wohngebiete in einem Abstand
von ca. 200 m. Bei km 1+245 wird die Trasse iber die Donau gefihrt, wo sie am nérdlichen Ufer
ein Mischgebiet durchkreuzt. Im weiteren Verlauf fihrt die Westumfahrung im Abstand von ca. 80
m bzw. des Weiteren von ca. 40 m an allgemeinen Wohngebieten von Laisacker, einem Ortsteil
der Gemeinde Bittenbrunn vorbei, wéhrend sich stlich der Trasse im Abstand von ca. 100 m ein
Sondergebiet mit Férder- und Berufsschule der Stadt Neuburg befindet. Am Ende der Westumge-
hung liegt sidlich der geplanten StraBBe in ca. 50 m Abstand ein allgemeines Wohngebiet, nérd-
lich grenzt ein Mischgebiet an.
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Planfall VI entspricht hinsichtlich der Lage und der Héhe Planfall VIl in verkirzter Form. Das Unter-
suchungsgebiet reicht von Station km 0+000 bis Station km 1+619. Die Trasse beginnt an der
B 16 und endet an der Mohnheimer StraBe. Wéhrend die Ortsumfahrung des Planfalls VII zur
Ingolstadter StraBe weitergefihrt wird, endet die Ortsumfahrung des Planfalls VI mit dem Kreisver-
kehr zur Mohnheimer Strafe. Die Verkehrszahlen der beiden Ortsumfahrungsvarianten VI und VI

unterscheiden sich geringfigig voneinander.

Im Fall von PF VIII beginnt die Trasse bei Station km 0+000 an der B 16 und endet bei Station
km 1+661, wo sie in die Monheimer Straf3e mindet. Beide Knotenpunkte werden als Kreisverkeh-
re ausgebildet. Ostlich der neuen StraBe befindet sich Abstand von ca. 210 m ein allgemeines
Wohngebiet. Am Ende der Baustrecke durchkreuzt die StraBe nach Uberquerung der Donau ein
Mischgebiet.

In den schalltechnischen Berechnungen wurden das Gelénde und die jeweiligen Gradienten der

Planungsvarianten anhand drei verschiedener dreidimensionaler Geléndemodelle beriicksichtigt.

GemafB3 den Beurteilungskriterien der 16. BImSchV [6] sind fir die Anwendung der Immissions-
grenzwerte die Festsetzungen in den Bebauungsplédnen maf3geblich. In Gebieten, in denen keine
rechtskréftigen Bebauungspldne vorliegen, ist die tatséchliche bauliche Nutzung zugrunde zu le-

gen.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen rechtskraftigen Bebauungsplanen [10] iber-
nommen. In Bereichen ohne entsprechende Festsetzungen wurde die Schutzbedirftigkeit der be-
troffenen Gebiete anhand der tatséchlichen Nutzung eingestuft.

Es wurden u. a. folgende Bebauungspléne im Bereich der Ortsumfahrung fir die Planfdlle I, 11, 11, V
und VIl in Neuburg an der Donau beriicksichtigt:

*  Bebauungsplan Nr. 1-03 ,Ingolstadter StraBe”, vom 27.05.1998

= Bebauungsplan Nr. 1-09 ,Rohrenfelder Strafle”, vom 26.04.1968

*  Bebauungsplan Nr. 1-11 ,Auf dem Gereute Nord I, vom 19.11.1971

* Bebauungsplan Nr. 1-12 ,Ostendstr. - Langenmihlbach 1, vom 15.09.2005
* Bebauungsplan Nr. 1-13 ,Ostendstr. - Langenmihlbach I1”, vom 16.12.1998

* Bebauungsplan Nr. 1-24 ,Ostendstr. - Langenmihlbach / Bahndamm”, vom
21.05.1986

* Bebauungsplan Nr. 1-39 ,Kollachenweg”, vom 23.07.2003

= Bebauungsplan Nr. 1-40 ,Grinaver Strafle”, vom 04.08.1999

= Bebauungsplan Nr. 1-50 ,Neuburg West, Teilfléche 1” vom 19.03.2014
=  Bebauungsplan Nr. 1-53 ,Geif’garten” vom 27.01.2014

=  Bebauungsplan Nr. 1-54 ,Geif3garen Sid” vom 06.12.2017

=  Bebauungsplan Nr. 1-58 ,Neuburg West, Teilfléche 2” vom 03.05.2017
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In der Gemarkung Bittenbrunn wurden folgende Bebauungspléne beriicksichtigt:

* Bebauungsplan Nr. 3-01 ,Am See” vom 22.09.1977

= Bebauungsplan Nr. 3-02 ,Laisacker II” vom 16.03.1994

= Bebauungsplan Nr. 3-03 ,Am Aufleck” vom 11.02.1981

* Bebauungsplan Nr. 3-04 ,Gietlhausener Strale” vom 31.03.1993

* Bebauungsplan Nr. 1-58 ,Neuburg West, Teilfléche 2 vom 03.05.2017

In der Gemarkung Ried wurde folgender Bebauungsplan bericksichtigt:

* Bebauungsplan Nr. 8-03 ,Am Richteranger” vom 30.08.1989

Die jeweilige genave Lage der NeubaumaBBnahme, sowie der maf3gebenden Flachennutzungen

kann den Lageplénen in der Beilage 3 und 4 entnommen werden.

3. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung wurden unter anderem folgende Grund-

lagen verwendet:

* Digitale StraBenplanung des Untersuchungsgebietes, Gauff Ingenieure GmbH & Co.
KG, Stand Mai 2020 [1] und Mayr Beratende Ingenieure PartG mbB, Stand Mai
2021 [2]

* Digitale Flurkarten des Untersuchungsgebiets, Stadt Neuburg a. d. Donau, Stand Janu-
ar 2020 [3]

= Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung in Neuburg an der Donau, BrennerPlan

GmbH, Stand Mai 2021 [4]
* Bebauungsplane der Stadt Neuburg a. d. Donau [10]
*  Flachennutzungsplan der Stadt Neuburg a. d. Donau [11]

Die Ermittlung der Larmimmissionen aus dem StraBBenverkehr erfolgte auf der Grundlage der ,Richt-
linie fir den Lérmschutz an StrafBen, RLS-90”, Ausgabe 1990 [5]. Diese Richtlinie wurde mit der
Sechzehnten Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) [6] als verbindliche Vorschrift zur

Berechnung von Schallimmissionen aus Stra3enverkehr eingefihrt.

Es gilt:

,§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie

von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
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1. eine Strae um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr

oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewer-
begebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen (hier Neubau der Ortsumfah-
rung Neuburg) sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-

werte nicht Gberschreitet:
Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel {A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Ge-
biete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bau-
liche Anlagen im AuBBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftig-

keit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Demnach dient zur Beurteilung durch Verkehrslarm der sogenannte Beurteilungspegel L, der rech-
nerisch getrennt fir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00
Uhr) ermittelt wird.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 17 von 105

Gemaf der VLarmSchR97 [8] wird der Larmschutzbereich wie folgt auf den Bereich der vorhan-

denen Strafle ausgedehnt:

,(1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmaBnahmen ist Gber den Neubau- bzw. Ausbauabschnitts
(z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fir den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr im Bau-
ausschnitt ausgehender Lérm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

* Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke (Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnitts und des sich ausschlieBenden, baulich nicht verénderten Be-

reichs) zugrunde gelegt;

* Fir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten Bereichs ist
jedoch nur die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht gednderten Bereichs der

vorhandenen Strafle auBer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

(2) Fir die Dimensionierung der LarmschutzmaBBnahmen sind wieder beide Abschnitte mit ihrer

vollen Verkehrsstérke zu beriicksichtigen.”

In den Féllen, in denen ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen aufgrund eines Neubaus bzw.
einer wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs vorliegt, sollen die Larmeinwirkungen primar
durch LarmminderungsmaBBnahmen an der Quelle oder im Schallausbreitungsweg verringert wer-
den. Wenn dies in der Né&he von stark befahrenen Verkehrswegen mit vertretbaren Mitteln nicht
oder nur teilweise mdglich ist, kénnen SchallschutzmaBBnahmen an Gebduden (sogenannter passi-
ver Schallschutz) eine unzumutbare Beeintréchtigung von Aufenthaltsrdumen verhindern und eine
bestimmungsgeméfBe Nutzung der Gebdude gewdhrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen an bestehenden Gebduden
regelt die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmen - 24. BImSchV) [7].

SchallschutzmaBBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfas-
sungsbauteilen schutzbedirftiger Réume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Zu
den SchallschutzmaBBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Réumen, die
vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen Réumen mit saverstoffverbrau-
chender Energiequelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BimSchV [7]).

Die Berechnungen wurden mit dem Softwareprogramm SoundPLAN, Version 8.2 [12] durchge-
fihrt.
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4. Schallemissionen

4.1 Verkehrsmengen der Bestandsstraf3en im Prognose-Nullfall 2030

Die Ausgangsdaten (Verkehrsmengen, Ausfihrungen der Knotenpunkte, etc.) zur Berechnung der
Schallemissionen wurden den Angaben der ,Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung in Neuburg
an der Donau” von der BrennerPlan GmbH [4] entnommen. Die LKW-Anteile wurden nach Ab-
sprache mit dem Verkehrsplanungsbiro entsprechend der StraBengattung der Tabelle 3 der RLS-
90 [5] vergeben. Die aus den Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungs-

pegel in 25 m Abstand von der Straf3enachse.

Die Tabelle 1 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum Lastfall Prog-
nose-Nullfall 2030 (d. h. ohne die Ortsumfahrung Neuburg) fir die Verkehrsstarke M
(Tag/Nacht), den jeweiligen Lkw-Anteil p und die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten v sowie die
daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den jeweiligen StraBenabschnitt.

Im Lastfall Prognose-Nullfall 2030 wurde ein Korrekturfaktor nach RLS-90 [5] fir die StraBBenober-
flache Ds,o = O dB(A), angesetzt. Lediglich auf der B16 wurde fir die StraBenoberflache von ei-
nem Korrekturwert von Dy, = -2 dB(A) ausgegangen. Als Grundlage fir die Larmberechnungen
nach RLS-90 werden die DTV Jahresmittelwerte verwendet. In Tabelle 1 sind exemplarisch fir
einige StraBenabschnitte im Stadtgebiet Neuburg die Ergebnisse der entsprechenden Schallemis-
sionspegelberechnungen aufgefihrt.

Tabelle 1: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L. (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation ohne Orts-
umfahrung (Prognose-Nullfall 2030)

Ifd. | Strafle Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] | L. [ Do
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / | Tag | Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) | dB(A)
1 Griinaver | Theo-Lauber- 11.130 668 122 10,0/3,0 50/50 | 64,0 | 53,8 0
Str. Str. - Berliner
Str.
2 Griinaver | Berliner Str. - 13.780 827 152 10,0/3,0 50/50 | 64,9 | 54,7 0
Str. Nérdliche

Griinauer Str.

3 Griinaver | ab Nérdliche 10.940 656 120 10,0/3,0 50/50 | 63,9 | 53,7 0

Str. Griinauer Str.
4 Luitpold- | Oskar- 18.600 1.116 149 20,0/10,0 | 50/50 | 68,5 | 57,5 0
str. (St Wittmann-Str,
2035) - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 10.830 650 119 10,0/3,0 50/50 | 63,9 | 53,7 0
ner Str. Sudetenland-

str.

6 Miinche- | Sudetenland- 7.100 426 78 10,0/3,0 50/50 | 62,1 | 51,8 0

ner Str. str. - Franz-
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Tabelle 1: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L, (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukiinftige Situation ohne Orts-
umfahrung (Prognose-Nullfall 2030)
Ifd. [ Strafe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] | L. Lz Dsio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / | Tag | Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)
Boecker-Str.
7 Miinche- | Franz- 6.300 378 69 10,0/3,0 50/50 | 61,5 51,3 0
ner Str. Boecker-Str. -
Ostendstr.
8 Miinche- | Ostendstr. - 9.930 596 109 10,0/3,0 50/50 | 63,5 | 53,3 0
ner Sir. B16
9 Ostendstr. | Griinauer Str. 4.170 250 46 10,0/3,0 50/50 | 59,7 | 49,5 0
- Sudeten-
landstr.
10 | Ostendstr. | Sudetenland- 6.740 404 74 10,0/3,0 50/50 | 61,8 | 51,6 0
str. - Min-
chener Str.
11 Sudeten- | Ostendstr. - 4210 253 46 10,0/3,0 50/50 | 59,8 | 49,6 0
landstr. Heinrichs-
heimstraBBe
12 B16 Westlich des 13.730 824 151 20,0/20,0 | 100/80 | 68,6 | 61,3 2
Anschlusses
an die OU
13 B16 Ostlich des 21.210 1.273 233 20,0/20,0 | 100/80 | 70,5 | 63,1 2
Anschlusses
an die OU
14 | Luitpold- | Monheimer 21.940 1.316 176 20,0/10,0 | 50/50 | 69,2 | 58,2 0
str. (St Str. - Oskar-
2035) Wittmann-Str.
15 | Monhei- | Bittenbrunn - 7.060 424 57 20,0/10,0 | 100/80 | 67,7 | 57,4 0
+ mer Str. | Berufsschule
16 |(st2214)
17 | Monhei- | Berufsschule 10.400 624 83 20,0/10,0 | 60/60 | 67,0 | 56,1 0
mer Str. | - Ingolstédter
(St 2214) | Str.
18+ | Ingolstid- | Monheimer 15.230 Q14 122 20,0/10,0 | 50/50 | 67,6 | 56,6 0
19. | ter Str. (St | Str. - Hessel
1 2214) loher Str.
19. | Ingolstid- | Hesselloher 12.850 771 103 20,0/10,0 | 50/50 | 66,9 | 55,9 0
2 ter Str. (St | Str. -
2214) Eichstdtter Str.
20 | Ingolstdd- | Eichstdtter Str. 6.720 403 54 20,0/10,0 | 50/50 | 64,1 53,1 0
ter Str. (St | - Ortsende
2214) | Ried
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Tabelle 1: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L, (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukiinftige Situation ohne Orts-
umfahrung (Prognose-Nullfall 2030)

Ifd. [ Strafe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] | L. Lz Dsio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / | Tag | Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)

Theresi- Luitpoldstr. - 12.830 770 103 20,0/10,0 | 50/50 | 66,9 | 55,9 0
21 enstr. (St | Finfzehnerstr.
2035)

QU= Ortsumfahrung

Eine Ubersicht Uber die einzelnen betrachteten StraBenabschnitte (Ifd. Nr. 1 bis 21) ist der

Beilage 1 zu entnehmen.

4.2 Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2030

Die Ausgangsdaten (Verkehrsmengen, Ausfihrungen der Knotenpunkte, etc.) zur Berechnung der
Schallemissionen wurden ebenfalls den Angaben der ,Verkehrsuntersuchung zur Ortsumfahrung in
Neuburg an der Donau” von der BrennerPlan GmbH [4] entnommen. Da zum Zeitpunkt der Unter-
suchung keine projektbezogenen Angaben hinsichtlich der LKW-Anteile vorlagen, wurden diese in
Absprache mit dem Verkehrsplanungsbiro und dem Auftraggeber entsprechend der Straf3engat-
tung der Tabelle 3 der RLS-90 [5] vergeben. Die Ergebnisse der Berechnungen auf Basis der LKW-
Anteile gemaf3 der RLS-90 liegen auf der sicheren Seite und im Sinne der Anwohner.

Die aus den Verkehrszahlen errechneten Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Ab-
stand von der Stralenachse.

Im Prognosefall wurde fir alle umzubauenden bzw. neu zu errichtenden StraBenabschnitte mit
einer zuldssigen Geschwindigkeit v > 60 km/h als Stralenoberflache |édrmmindernde Beldge, d.h.
ein Korrekturfaktor nach RLS-20 von Do = -2 dB(A) angesetzt. Auch fir die StraBenoberflache der

B16 wurde von einem Korrekturwert von D, = -2 dB(A) ausgegangen.
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4.2.1 Planfall Ost |

Nachfolgende Tabelle 2 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall Ost | (PF 1) 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die zuldssi-
gen Hoéchstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L. fir den jewei-

ligen StraBenabschnitt.

Tabelle 2: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L. (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost | (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)

0.1 |[OU PFI B16 - Sude- 13.160 790 105 20,0/10,0 | 100/80 | 68,4 | 58,1 2
tenlandstr.

0.2 | OUPFI| | Sudetenland- 13.880 833 111 20,0/10,0 | 100/80 | 68,7 | 58,3 2
str. - Grin-
aver Str.

0.3 [OUPFI | Grinaver Str. 11.820 709 95 20,0/10,0 [ 100/80 | 68,0 | 57,6 -2
- Ingolstadter

Str. (St 2214)
1 Griinaver | Theo-Lauber- 10.060 604 111 10,0/3,0 50/50 | 63,6 | 53,4 0
Str. Str. - Berliner
Str.
2.1 | Griinauver | Berliner Str. - 13.870 832 153 10,0/3,0 50/50 | 65,0 | 54,8 0
Str. OU PF I
2.2 | Griinaver | OU PF 1 - 8.270 496 91 10,0/3,0 50/50 | 62,7 | 52,5 0
Str. Nordliche
Grinauer Str.
3 Griinaver | ab Nérdliche 8.270 496 91 10,0/3,0 50/50 | 62,7 | 52,5 0
Str. Grinauer Str.
4 Luitpold- | Oskar- 14.330 860 115 20,0/10,0 | 50/50 | 67,9 | 56,9 0
str. Wittmann-Str.
(St 2035) | - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 7.680 461 85 10,0/3,0 50/50 | 62,4 | 52,2 0
ner Str. Sudetenland-

str.

6 Miinche- | Sudetenland- 4.580 275 50 10,0/3,0 50/50 | 60,1 50 0

ner Str. str. - Franz-
Boecker-Sr.
7 Miinche- | Franz 4.690 281 52 10,0/3,0 50/50 | 60,3 | 50,0 0
ner Str. Boecker-Str. -

Ostendstr.
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Tabelle 2: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L,¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost | (Prognosefall 2030)
8 Miinche- | Ostendstr. - 7.970 478 88 10,0/3,0 50/50 | 62,6 | 52,3 0
ner Str. B16
% Ostendstr. | Griinauer Str. 2.630 158 29 10,0/3,0 50/50 | 57,7 | 47,5 0
- Sudeten-
landstr.
10 | Ostendstr. | Sudetenland- 5.990 359 66 10,0/3,0 50/50 | 61,3 | 51,1 0
str. - Min-
chener Str.
11. | Sudeten- | Ostendstr. - 6.090 365 67 10,0/3,0 50/50 | 61,4 | 51,2 0
1 landstr. OU PF I
11. | Sudeten- | OU PF |- 4.920 295 54 10,0/3,0 50/50 | 60,5 | 50,3 0
2 landstr. Heinrichs-
heimstraf3e
12 [B16 Westlich des 16.030 962 176 20,0/20,0 | 100/80 | 69,3 | 61,9 2
Anschlusses
an die OU
13 [B16 Ostlich des 20.760 1.246 228 20,0/20,0 | 100/80 | 70,4 | 63,1 2
Anschlusses
an die OU
14 | Luitpold- | Monheimer 16.300 978 130 20,0/10,0 | 50/50 | 67,9 | 56,9 0
str. Str. - Oskar-
(St 2035) | Wittmann-Str.
18 [ Ingolstéd- | Monheimer 12.330 740 99 20,0/10,0 | 50/50 | 66,7 | 55,7 0
+ ter Str. Str. -
19 | (St 2214) | Eichstétter Str.
20 | Ingolstdd- | Eichstdtter Str. 10.410 625 83 20,0/10,0 | 50/50 | 66,0 | 55,0 0
ter Str. - Ortsende
(5t 2214) | Ried

OU = Ortsumfahrung
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4.2.2 Planfall Ost Il

Nachfolgende Tabelle 3 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall Ost Il (PF I1) 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den jewei-
ligen StraBenabschnitt.

Tabelle 3: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost Il (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)

0.1 [OQUPFIl [B16 - Sude- 13.230 794 106 20,0/10,0 | 100/80 | 68,5 | 58,1 2
tenlandstr.

0.2 | OQUPFIl | Sudetenland- 12.840 770 103 20,0/10,0 | 100/80 | 68,3 58 2
str. - Grin-
aver Str.

0.3 [OUPFIl | Grisnaver Str. 11.330 680 91 20,0/10,0 [100/80| 67,8 | 57,4 -2
- Ingolstadter

Str. (St 2214)
1 Griinaver | Theo-Lauber- 11.100 666 122 10,0/3,0 50/50 | 64,0 | 53,8 0
Str. Str. - Berliner
Str.
2.1 | Griinaver | Berliner Str. - 16.790 1.007 185 10,0/3,0 50/50 | 65,8 | 55,6 0
Str. QU PF Il
2.2 | Griinaver | OU PFII - 10.330 620 114 10,0/3,0 50/50 | 63,7 | 53,5 0
Str. Nordliche

Grinauer Str.

3 Griinaver | ab Nérdliche 6.800 408 75 10,0/3,0 50/50 | 61,9 | 51,7 0

Str. Griinauer Str.
4 Luitpold- | Oskar- 13.820 829 111 20,0/10,0 | 50/50 | 67,2 | 56,2 0
str. Wittmann-Str.
(St 2035) | - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 7.050 423 78 10,0/3,0 50/50 | 62,0 | 51,8 0
ner Str. Sudetenland-

str.

6 Miinche- | Sudetenland- 4.050 243 45 10,0/3,0 50/50 | 59,6 | 49,4 0

ner Str. str. - Franz-
Boecker-Sr.
7 Miinche- | Franz 4.080 245 45 10,0/3,0 50/50 | 59,7 | 49,4 0
ner Str. Boecker-Str. -

Ostendstr.
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Tabelle 3: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L,¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost Il (Prognosefall 2030)
8 Miinche- | Ostendstr. - 7.390 443 81 10,0/3,0 50/50 | 62,2 | 52,0 0
ner Str. B16
% Ostendstr. | Griinauer Str. 3.300 198 36 10,0/3,0 50/50 | 58,7 | 48,5 0
- Sudeten-
landstr.
10 | Ostendstr. | Sudetenland- 5.980 359 66 10,0/3,0 50/50 | 61,3 | 51,1 0
str. - Min-
chener Str.
11. | Sudeten- | Ostendstr. - 4.610 277 51 10,0/3,0 50/50 | 60,2 | 50,0 0
1 landstr. QU PF I
11. | Sudeten- | QU PF I - 5.650 339 62 10,0/3,0 50/50 | 61,1 50,9 0
2 landstr. Heinrichs-
heimstraf3e
12 [B16 Westlich des 15.810 949 174 20,0/20,0 | 100/80 | 69,2 | 61,9 2
Anschlusses
an die OU
13 [B16 Ostlich des 21.900 1.314 241 20,0/20,0 | 100/80 | 70,6 | 63,3 2
Anschlusses
an die OU
14 | Luitpold- | Monheimer 16.060 978 130 20,0/10,0 | 50/50 | 67,9 | 56,9 0
str. Str. - Oskar-
(St 2035) | Wittmann-Str.
18 [ Ingolstéd- | Monheimer 11.870 712 95 20,0/10,0 | 50/50 | 66,6 | 55,5 0
+1 | ter Str. Str. -
9 (St 2214) | Eichstdtter Str.
20 | Ingolstdd- | Eichstdtter Str. 10.490 629 84 20,0/10,0 | 50/50 | 66,0 | 55,0 0
ter Str. - Ortsende
(5t 2214) | Ried
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4.2.3 Planfall Ost 1

Nachfolgende Tabelle 4 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall Ost Il (PF 11I) 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die zulas-

sigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den jewei-

ligen StraBenabschnitt.

Tabelle 4: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.c (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost Ill (Prognosefall 2030)
Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)
0.1 |OQUPFIIl [B16 - Sude 12.060 724 Q7 20,0/10,0 | 100/80 | 68,1 57,7 2
-BS1 tenlandstr.
0.2 | OU PF Il | Sudetenland- 11.830 710 95 20,0/10,0 | 100/80 | 68,0 | 57,6 2
-BS1 str. - Grin-
aver Str.
0.3 | OU PF Il | Grinauer Str. 6.540 393 52 20,0/10,0 50/50 | 64,0 | 53,0 0
-BS2 - Ingolstédter
Str. (St 2214)
1.1 | Griinaver | Theo-Lauber- 9.680 581 107 10,0/3,0 50/50 | 63,4 | 53,2 0
Str. Str. -
OU PF Il
(BS 2)
1.2 | Grinaver | OU PF I 14.690 881 118 20,0/10,0 | 50/50 | 67,5 | 56,5 0
Str. (BS 2) -
Berliner Str.
2.1 | Griinaver | Berliner Str. - 15.940 956 128 20,0/10,0 | 60/60 | 68,9 | 57,9 0
Str. OU PF 1l
(BS 1)
2.2 | Grinaver | QU PF I 13.780 827 152 10,0/3,0 60/60 | 66,0 | 55,9 0
Str. (BS 1) -
Nérdliche
Grinaver Str,
4 Luitpold- | Oskar- 14.730 884 118 20,0/10,0 | 50/50 | 67,5 | 56,5 0
sir., Wittmann-Str.
(St 2035) | - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 7.770 446 86 10,0/3,0 50/50 | 62,5 | 52,2 0
ner Str. Sudetenland-
str.
6 Miinche- | Sudetenland- 4.710 283 52 10,0/3,0 50/50 | 60,3 | 50,1 0
ner Str. str. - Franz-
Boecker-Str.
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Tabelle 4: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L,¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall Ost Il (Prognosefall 2030)
7 Minche- | Franz 4.390 263 48 10,0/3,0 50/50 | 60,0 | 50,0 0
ner Str. Boecker-Str. -
Ostendstr.
8 Miinche- | Ostendstr. - 7.710 463 85 10,0/3,0 50/50 | 62,4 | 52,2 0
ner Sir. B16
% Ostendstr. | Griinauer Str. 2.870 170 32 10,0/3,0 50/50 | 58,1 47,9 0
- Sudeten-
landstr.
10 | Ostendstr. | Sudetenland- 5.810 349 64 10,0/3,0 50/50 | 61,2 | 51,0 0
str. - Min-
chener Str.
12 [B16 Westlich des 15.420 925 170 20,0/20,0 | 100/80 | 69,1 61,8 2
Anschlusses
an die OU
13 [B16 Ostlich des 21.710 1.303 239 20,0/20,0 | 100/80 | 70,6 | 63,2 2
Anschlusses
an die OU
14 | Luitpold- | Monheimer 16.500 990 132 20,0/10,0 50/50 | 68,0 | 57,0 0
str. Str. - Oskar-
(St 2035) | Wittmann-Str.
18 [ Ingolstéd- | Monheimer 11.990 719 96 20,0/10,0 | 50/50 | 66,6 | 55,6 0
ter Str. Str. -
(St2214) | OU PFII

BS 1 = Baustrecke 1, BS 2 = Baustrecke 2 (s. Lagepldne Beilage 3 und 4}
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4.2.4 Planfall West V

Nachfolgende Tabelle 5 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall West V (PF V) 2030 fir die Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den
jeweiligen StrafBenabschnitt.

Tabelle 5: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.c (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall West V (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)
0.6 |OUPFV |B16 - Mon- 6.591 396 53 20,0/10,0 | 100/80 | 66,3 | 56,0 2
heimer Str.
4 Luitpold- | Oskar- 13.324 721 96 20,0/10,0 50/50 | 67,1 56,0 0
str. Wittmann-Str.
(St 2035) | - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 11.828 581 107 10,0/3,0 50/50 | 64,3 | 54,1 0
ner Str. Sudetenland-

str.

6 | Minche- | Sudetenland- 6.310 379 69 10,0/3,0 50/50 | 61,5 | 51,3 0

ner Str. str. - Franz-
Boecker-Sr.

14 | Luitpold- | Monheimer 16.790 920 123 20,0/10,0 | 50/50 | 68,1 | 57,0 0
str. Str. - Oskar-
(St 2035) | Wittmann-Str.

15 | Monhei- | Bittenbrunn - 8.660 520 69 20,0/10,0 | 100/80 | 68,6 | 58,3 0
mer Str. OU PFV
(St 2214)

16 | Monhei- [QUPFV- 7.525 452 60 20,0/10,0 | 100/80 | 68,0 | 57,6 0
mer Str. Berufsschule
(St 2214)

17 | Monhei- | Berufsschule 8.180 491 65 20,0/10,0 | 60/60 | 66,9 | 55,9 0
mer Str. | - Ingolstédter

(St 2214) | Str.

21 | Theresi- Luitpoldstr. - 10.415 625 83 20,0/10,0 | 50/50 | 66,0 | 55,0 0
enstr. Fiinfzehnerstr.
(St 2035)

OU = Ortsumfahrung
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4.2.5 Planfall West VI

Nachfolgende Tabelle 6 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall West VI (PF VI) 2030 fir die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L. fir den

jeweiligen StrafBenabschnitt.

Tabelle 6: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L,¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall West VI (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)

0.4 |OQUPFVI |B16 - Mon- 7.380 443 59 20,0/10,0 [ 100/80 | 66,8 | 56,4 -2

heimer Str.
4 Luitpold- | Oskar- 12.560 754 101 20,0/10,0 50/50 | 66,8 | 55,9 0
str. {St Wittmann-Str.
2035) - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 10.040 602 110 10,0/3,0 50/50 | 63,6 | 53,3 0
ner Str. Sudetenland-

str.

6 | Minche- | Sudetenland- 6.330 380 70 10,0/3,0 50/50 | 61,6 | 51,3 0

ner Str. str. - Franz-
Boecker-Sr.
7 Miinche- | Franz 5.250 315 58 10,0/3,0 50/50 | 60,7 | 50,5 0
ner Str. Boecker-Str. -
Ostendstr.
8 Miinche- | Ostendstr. - 9.040 542 99 10,0/3,0 50/50 | 63,1 | 52,9 0
ner Str. B16
14 | Luitpold- | Monheimer 16.590 Q95 133 20,0/10,0 | 50/50 | 68,0 | 57,0 0

str. (St Str. - Oskar-
2035) Wittmann-Str.

15 | Monhei- | Bittenbrunn - 8.250 495 66 20,0/10,0 | 100/80 | 68,4 | 58,0 0
mer Str. OU PF VI
(St 2214)

16 | Monhei- | QU PF VI - 7.870 472 63 20,0/10,0 | 100/80 | 68,2 | 57,8 0
mer Str. Berufsschule
(St 2214)

17 | Monhei- | Berufsschule 8.510 511 68 20,0/10,0 | 60/60 | 65,1 | 54,1 0
mer Str. | - Ingolstédter
(St 2214) | Str.

OU = Ortsumfahrung
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4.2.6 Planfall West VI

Nachfolgende Tabelle 7 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall West VII (PF VII) 2030 fir die Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L, fir den

jeweiligen StrafBenabschnitt.

Tabelle 7: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall West VII (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)

0.4 |OUPFVII|B16 - Mon- 8.840 530 71 20,0/10,0 | 100/80 | 67,6 | 57,2 2
heimer Str.

0.5 [ OU PF VIl | Monheimer 6.470 388 52 20,0/10,0 | 100/80 | 65,3 | 55,0 2
Str. - Ingol-
stiidter Str.

4 Luitpold- | Oskar- 12.020 721 96 20,0/10,0 50/50 | 66,6 | 55,6 0
str. {St Wittmann-Str.
2035) - Theresi-
enstr.
5 Minche- | Luitpoldstr. - 9.960 598 110 10,0/3,0 50/50 | 63,5 | 53,3 0
ner Str. Sudetenland-
str.
6 Miinche- | Sudetenland- 6.010 361 66 10,0/3,0 50/50 | 61,3 | 51,1 0
ner Str. str. - Franz-
Boecker-Sr.
7 Miinche- | Franz 5.150 309 57 10,0/3,0 50/50 | 60,7 | 50,4 0
ner Str. Boecker-Str. -
Ostendstr.
8 Miinche- | Ostendstr. - 9.000 540 99 10,0/3,0 50/50 | 63,1 | 52,9 0
ner Str. B16
14 | Lvitpold- | Monheimer 15.520 931 124 20,0/10,0 | 50/50 | 67,7 | 56,7 0

str. (St Str. - Oskar-
2035) Wittmann-Str.

15 | Monhei- | Bittenbrunn - 8.690 521 96 20,0/10,0 | 100/80 | 68,6 | 58,3 0
mer Str. OU PF VII
(St 2214)

16 | Monhei- | OU PF VII - 4.750 285 38 20,0/10,0 | 100/80 | 66 55,6 0
mer Str. Berufsschule
(St 2214)

17 | Monhei- | Berufsschule 4.600 276 37 20,0/10,0 | 60/60 | 63,5 | 52,5 0
mer Str. | - Ingolstédter
(St 2214) | Str.




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 30 von 105

Tabelle 7: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.¢ (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall West VII (Prognosefall 2030)
18 [ Ingolstad- | Monheimer 11.300 678 Q0 20,0/10,0 50/50 | 66,3 | 55,3 0
ter Str. (St [ Str. -
2214) OU PF VII
19 | Ingolstad- | OU PF VII - 14.200 852 114 20,0/10,0 50/50 | 67,3 | 56,3 0
ter Str. (St | Eichstétter Str.
2214)
20 | Ingolstéd- | Eichstétter Str. 9.310 559 75 20,0/10,0 50/50 | 65,5 | 54,5 0
ter Str. (St | - Ortsende
2214) Ried
21 | Theresi- Luitpoldstr. - 9.500 570 76 20,0/10,0 50/50 | 65,6 | 54,6 0
enstr. (St | Finfzehnerstr.
2035)

OU = Orisumfahrung
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4.2.7 Planfall West Vil

Nachfolgende Tabelle 5 zeigt die den Berechnungen zugrunde liegenden Ausgangsdaten zum
Planfall West VIII (PF VIII) 2030 fir die Verkehrsstérke M (Tag/Nacht), den Lkw-Anteil p und die
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten v sowie die daraus resultierenden Emissionspegel L. fir den

jeweiligen StrafBenabschnitt.

Tabelle 8: Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), Lkw-Anteil p [%], zul. Geschwindigkeit v [km/h]
und Emissionspegel L.c (Tag/Nacht) [dB(A)] fir die zukinftige Situation mit Aus-
bau fir die Variante Planfall West VIII (Prognosefall 2030)

Ifd. | StraBe Streckenab- DTV M; My Lkw-Anteil | v [km/h] [ [ Dgio
Nr. schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] Pkw / Tag | Nacht | dB(A)
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts Lkw dB(A) [ dB(A)
0.6 [ OU PF B16 - Mon- 436 58 20,0/10,0 | 100/80 | 65,9 | 55,5 2
. 7270
ViI heimer Str.

4 | Lvitpold- | Oskar-

sir. Wittmann-Str. 13.013 781 104 20,0/10,0 50/50 | 67,0 | 55,9 0
(St 2035) | - Theresi-
enstr.

5 | Minche- | Luitpoldstr. -

ner Sir. Sudetenland- 10.000 600 110 10,0/3,0 50/50 | 63,5 | 53,3 0

str.

6 Miinche- | Sudetenland-

ner Sir. sr. - Franz 6.100 366 67 10,0/3,0 50/50 | 614 | 51,2 0

Boecker-Str.

14 | Luitpold- | Monheimer
str. Str. - Oskar-
(St 2035) | Wittmann-Str.

16.760 1006 134 20,0/10,0 | 50/50 | 68,1 57 0

15 | Monhei- | Bittenbrunn -
mer Str. OU PFV
(St 2214)

8410 505 67 20,0/10,0 | 100/80 | 68,5 | 58,1 0

16 | Monhei- |OQUPFV-
mer Str. Berufsschule
(St 2214)

8.240 494 66 20,0/10,0 | 100/80 | 68,4 58 0

17 | Monhei- [ Berufsschule
mer Str. | - Ingolstédter
(St 2214) | Str.

8.850 531 71 20,0/10,0 | 60/60 | 66,3 | 554 0

21 |Theresi- | Luitpoldstr. -
enstr. Fiinfzehnerstr.

{St2035)

10.030 602 80 20,0/10,0 | 50/50 | 65,9 | 54,8 0

OU = Ortsumfahrung
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde im Untersuchungsgebiet an reprasentativen Gebau-
den fassaden- und etagenweise entlang der Neubaustrecke durchgefihrt und erfolgte unter Be-
ricksichtigung von schallpegelmindernden Hindernissen (Bebauung, Gelénde, etc.) auf dem Aus-

breitungsweg sowie unter Beriicksichtigung der 1. Reflexion gemé&fB den Vorgaben der RLS-90 [5].

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten

der Betroffenen auf der sicheren Seite.

5.1 Planfall |

5.1.1 Anschlisse an das bestehende StraBennetz - PF |

Gemaf der technischen Planung [4] werden die Knotenpunkte mit der B16, der Sudetenlandstraf3e
und der Ingolstadter Straf3e als Kreisverkehr ausgebildet. Fir die Kreuzung der geplanten Ortsum-
fahrung mit der Grinauver StraBe ist aufgrund der hohen Verkehrszahlen eine Lichtsignalanlage

vorgesehen.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Larmvor-

sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Osttangente an die B16 soll als 2-streifiger Kreisverkehr ausgefihrt werden [4]
(s. Abbildung 1). Derzeit existiert dort ein 1-streifiger Kreisverkehr.

Abbildung 1:  Knotenpunkt Osttangente an B16, Planfall Ost I, Quelle: BrennerPlan GmbH
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Im Zuge der BaumafBBnahme sind an der B16 sowie an der Miinchener Stra3e zusétzliche Abbie-
gestreifen erforderlich. Gemaf3 der VLarmSchR 97 [8] handelt es sich hierbei um einen erheblichen
baulichen Eingriff, weshalb die ndchstgelegenen Gebdude auf die Voraussetzungen einer wesent-
lichen Anderung nach 16. BImSchV untersucht werden.

Im Kreuzungsbereich sind die Voraussetzungen der Larmvorsorge fir jeden beteiligten Kreuzungs-

ast grundsétzlich gesondert zu prisfen [8].
Miinchener Strafle

Durch den Bau der Ostumfahrung wird davon ausgegangen, dass sich die durchschnittliche téagli-
che Verkehrsstarke auf der Miinchener StraBe von 9.930 Kfz im Prognose-Nullfall auf 7.970 Kfz
im Prognose-Planfall 2030 verringert (s. Tabelle 1 und Tabelle 2, Ifd. Nr. 8). Dies bedeutet eine
Entlastung des Verkehrs um ca. 25 %. Demzufolge ist an keinem Gebéude infolge des erheblichen
baulichen Eingriffs auf der Minchener Str. eine Erhéhung der Beurteilungspegel zu erwarten. Inso-
fern handelt es sich nicht um eine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV. Dies bedeutet, dass
infolge der BaumaBBnahme an der Minchener Straf3e fir kein Gebdude Anspruch auf Schallschutz
im Sinne der 16. BImSchV entsteht.

B16 - westlich des Anschlusses

Innerhalb des Bauabschnitts an der B16 westlich des Anschlusses werden die zwei ndchstgelege-

nen Wohngebdude auf eine wesentliche Anderung untersucht (s. Abbildung 2).

A

Mdinchener Strafle 190

Neuburg a. d. Donau

Beim Jagerhaus 10

T —

Abbildung 2: Lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts der B16
westlich des Anschlusses untersucht werden, Planfall |
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff an der B16 innerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen nachstehender Tabelle 9 ent-

nommen werden.

Tabelle 9: Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16
westlich des Anschlusses, Planfall Ost |, innerhalb der Baumafinahme
StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- | Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 59 51 59 52 0,6 0,6 nein nein
Beim Jégerhaus 10 | MI 1.0G N 57 50 58 51 0,5 0,5 nein nein
2. 0G N 58 51 59 51 0,5 0,5 nein nein
EG SO 58 51 59 51 0,7 0,7 nein nein
Minchener S 106 | so | 58 | 51 | 59 | 51 | 07 | 07 | nein | nein
' MiI
190 2.0G6 | SO | 58 51 59 | 52 | 07 | 07 | nein | nein
3.0G | SO 59 52 60 53 0,7 0,7 nein nein

GNZ= Gebietsnutzung; MI = Mischgebiet

Tabelle 9 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 0,7 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 60 dB(A) tagsiber bzw. 53 dB(A) nachts.

Die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung sind eine Erhhung der Beurteilungspegel von
mindestens 2,1 dB(A) oberhalb des Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bzw. eine weitere
Erhéhung der Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts. Somit sind die Krite-
rien einer wesentlichen Anderung nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauabschnitts kein An-
spruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff an der B16 auBerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen nachstehender Tabelle 10 ent-

nommen werden.

Tabelle 10:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16,

Planfall Ost I, auBerhalb des Bauabschnitts

Strafe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Miinchener Str EG SO 49 41 49 42 0,7 0,7 nein nein
' MI
184 106 | SO | 49 | 42 | 50 | 43 | 07 | 07 | nein | nein

MI = Mischgebiet
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Tabelle 10 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 0,7 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhdht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 50 dB(A) tagsiber bzw. 43 dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts kein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

B16 - 6stlich des Anschlusses

Durch den Bau der Ostumfahrung wird davon ausgegangen, dass sich die durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke auf B16 &stlich des Anschlusses an die Ortsumfahrung von 21.210 Kfz im
Prognose-Nullfall auf 20.760 Kfz im Prognose-Planfall 2030 verringert (s. Tabelle 1 und Tabelle
2, Ifd. Nr. 13). Dies bedeutet eine Entlastung des Verkehrs um ca. 2 %. Infolge der BaumaBBnahme
an der B16 &stlich des Anschlusses an die Ortsumfahrung besteht somit fir kein Gebdude An-
spruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

Anschlussbereich Sudetenlandstrafie

Der Anschluss der Osttangente an die SudetenstraBe soll als Kreisverkehr ausgefihrt werden [4]

(s. Abbildung 3).

Osttangente Nord

(]

®

A

>®

£l
®d
v
®
[2]

Osttangente Sid

SudetenlandstraBe West
Sudetenlandstra3e Ost

Abbildung 3: Knotenpunkt Osttangente an SudetenlandstraBe, Planfall Ost I, Quelle: Brenner-
Plan GmbH

Gemdf der VLarmSchR 97 [8] sind MaBnahmen, die ... in die bauliche Substanz und die Funkti-
on der StraBBe als Verkehrsweg eingreifen...” kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen
Eingriff”. Als Beispiel wird der Bau von Anschlussstellen genannt, den der Kreisverkehr darstellt.
Demnach sind die benachbarten schutzbedirftigen Gebdude auf die Voraussetzungen einer we-
sentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu prifen. Im vorliegenden Fall befinden sich in unmittel-

barer Néhe keine Wohngebéude, weshalb ein Anspruch auf Schallschutz ausgeschlossen ist.
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Anschlussbereich Griinauer Strafle

Fir den Anschluss der Osttangente an die Grinauer StraBBe ist eine Lichtsignalanlage geplant [4]

(s. Abbildung 4).

Osttangente (N)
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Grinauer StraBe (O)
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Osttangente (S)

Abbildung 4: Knotenpunkt Osttangente an Grinauer StraBBe, Planfall Ost |, Quelle: Brenner-
Plan GmbH

Im Zuge dessen sind an der Grinaver Strafle zusétzliche Abbiegestreifen erforderlich. Gemaf der
VLarmSchR 97 [8] handelt es sich somit um einen erheblichen baulichen Eingriff, weshalb die
ndchstgelegenen Gebdude auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach
16. BImSchV untersucht werden.

Im Kreuzungsbereich sind die Voraussetzungen der Larmvorsorge fir jeden beteiligten Kreuzungs-
ast grundsatzlich gesondert zu prifen [8].

Die durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke wird durch die BaumaBnahme auf der Grinauver
StraBe &stlich der Kreuzung von 13.780 Kfz im Prognose-Nullfall auf 8.270 Kfz im Planfall 2030
verringert (s. Tabelle 1, Ifd. Nr. 2 und Tabelle 2, Ifd. Nr. 2.2). Dies bedeutet eine Entlastung des
Verkehrs um ca. 40 %, die somit keine wesentliche Anderung mit sich generiert. Demzufolge wird

lediglich der Kreuzungsast der Griinauer Stra3e westlich der Kreuzung betrachtet.

Innerhalb des Bauabschnitts westlich der Kreuzung (unten als ,Grinauer Strafle West” bezeichnet)
befindet sich ein Wohngebdude, in unmittelbarer Néhe der Bauma3nahme (s. Abbildung 5).
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Abbildung 5: lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts des Kreu-

zungsasts westlich der Ortsumfahrung untersucht werden

Die defaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an diesem Gebdude, die sich aus dem
erheblichen baulichen Eingriff an der Grinaver Strale ergeben, kénnen nachstehender Tabelle
11 entnhommen werden.

Tabelle 11:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Grinauer Strafle, baulicher Eingriff

an der Griinauer StraBe West, Planfall Ost |, innerhalb der Baumaf3nahme

StraBe und Haus [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF) (PPF) PPF / PNF

Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Griinaver StraBe EG S 61 51 62 52 1,0 1,0 nein nein

GE

>7 1.0G6 | s 63 52 64 54 1,0 | 1,0 | nein | nein

GE = Gewerbegebiet

Tabelle 11 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 1,0 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 64 dB(A) tagsiber bzw. 54 dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.
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AuBBerhalb des Bauabschnitts befindet sich ein Gebdude nérdlich der Grisnauer StraBe in unmittel-
barer Néhe der Baumafnahme. Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an
diesem Gebdude kdnnen nachstehender Tabelle 12 entnommen werden.

Tabelle 12:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Grinauer Straf3e, baulicher Eingriff

an der Griinauer StraBBe West, Planfall Ost |, auBerhalb der BaumaBBnahme

StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG S 53 43 55 45 2,0 2,0 nein nein
Griinaver StraBBe - -
50 GE 1.0G S 53 43 56 45 2,0 2,0 nein nein
2.0G S 55 44 57 46 2,0 2,0 nein nein

GE = Gewerbegebiet

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 2,0 dB(A) am Tag und in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge
liegen die Beurteilungspegel am Immissionsort bei maximal 57 dB(A) tagsiber bzw. 46 dB(A)
nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BiImSchV.

Anschlussbereich Ingolstddter Strafle St 2214

Der Anschluss der Osttangente an die Ingolstadter StraBBe soll als Kreisverkehr ausgefihrt werden.
Es befinden sich keine Wohngebéude in unmittelbarer Néhe des geplanten Knotenpunktes, wes-
halb infolge des Neubaus der Anschlussstelle kein Anspruch auf Schallschutz entsteht.

5.1.2 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF |

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Lérmvor-
sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neubau handelt,
werden die Gebaude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV un-
tersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall | verléuft die neue Ortsumfahrung &stlich der Stadt Neuburg - beginnend im Siiden
an der B16 (km 0+022) und mindet Uber die geplante 2. Donaubriicke nach Norden in die In-
golstadter StraBBe (St 2214) (km 2+893). Die Berechnungen ergeben an vier représentativen Ge-

bauden folgende Beurteilungspegel:
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Tabelle 13:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante Planfall Ost |

StraBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BImSchV pegel Prognose | tberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030 /
Grenzwert
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG ©) 69 59 64 54 - - nein nein
Grinaver Str. 57 GE
1.0G ©) 69 59 65 54 - - nein nein
EG W 69 59 73 63 3,6 3,3 ja ja
Griinaver Str. 59 [ GE | 1.0G | W 69 59 74 63 4,1 3,7 ja ja
20G | W 69 59 74 63 4,1 3,8 ja ja
Kollach 27 EG ©) 59 49 58 48 - - nein nein
ollachenweg WA
1/2 106 | O | 59 | 49 | 58 | 48 | — | — | nein | nein
EG N 64 54 55 44 - - nein nein
Beim Jagerhaus 10 [ MI 1.0G N 64 54 55 44 - - nein | nein
2.0G N 64 54 55 45 - - nein nein

GE = Gewerbegebiet, WA = Allgemeines Wohngebiet, Ml = Mischgebiet

An einem der vier untersuchten Gebdude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV
uberschritten. Die maximale Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betragt hier 4,1 dB(A) tags-
tber und 3,8 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der
Beilage 2 entnommen werden.

Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer &ffentlichen StraBe. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an einem schutzbedirftigen
Wohngebdude im Beurteilungszeitraum Tag um bis zu 4,1 dB(A) und in der Nacht um bis zu 3,8
dB(A) Uberschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit ein Anspruch auf Lérmvorsorge, d.

h. SchallschutzmaBBnahmen sind erforderlich.

Die Lagepléne mit Isophonenverldufen und Angabe des betroffenen Gebdudes mit Grenzwert-
Uberschreitungen sind der Beilage 3 zu entnehmen. Abbildung 6 stellt einen Ausschnitt des ent-
sprechenden Lageplans dar, der die von Uberschreitungen der Grenzwerte betroffenen Gebaude

aufzeigt.
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Neuburg a. d. Donau

Abbildung 6: Betroffenes Gebdude (rot markiert) infolge des Neubaus der Ortsumfahrung im
Bereich des Gewerbegebiets Nérdliche Griinauer Straf3e, Planfall Ost |

Abwdgung der SchallschutzmaBBnahmen und L&sungsvorschlag

Nach den Vorgaben der §§ 41, 43 Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG [9]i. V. m. § 2 Absatz 1 der
16. BImSchV [6] ist beim Bau oder bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen grundsdtz-
lich sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die dort genannten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreiten. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Kosten der SchutzmaBBnahme auBer Verhdltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck stehen. Eine gesetzliche Regelung, unter welchen Voraussetzungen
eine SchutzmaBnahme nicht mehr verhéltnisméBig ist, existiert jedoch nicht. Betroffene haben prin-
zipiell einen Anspruch auf die Einhaltung der Grenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV
durch aktive LarmschutzmafBnahmen (sog. ,Vollschutz") am Tag und in der Nacht, von dem aber

nach MaBBgabe des § 41 Absatz 2 BImSchG [9] Abstriche méglich sind.

Im Rahmen der durch die Planfeststellungsbehérde durchzufihrenden planerischen Abwéagung ist
die Auswahl zwischen verschiedenen in Betracht kommenden Schallschutzmaf3nahmen zu treffen.
Jedoch besteht dieser Abwégungsspielraum nur in den durch § 41 Absatz 2 BImSchG gezogenen
Grenzen, d. h. die Auswahlentscheidung hat sich an dem grundsétzlichen Vorrang aktiven Schall-
schutzes vor MafBnahmen des passiven Schallschutzes zu orientieren. Dabei ist zu beachten, dass
passive SchallschutzmaBnahmen keine SchutzmaBnahmen im Sinne von § 41 BImSchG darstellen,
sondern nach § 42 BImSchG ein technisch-realer Entschédigungsanspruch auf Erstattung der er-
brachten Aufwendungen besteht.

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an dem Gebdude mit Grenzwertiberschreitungen
in allen Geschossen tagsiiber und nachts einhalten zu kénnen, d. h. einen sog. Vollschutz fir das

Gebdude zu erzielen, wurden zwei Varianten des Schallschutzes identifiziert. Zum einen wird der



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 41 von 105

Vollschutz durch eine Larmschutzwand im Bereich des Gewerbegebiets ,Nérdliche Grinauver

StraBBe” 6stlich der neuen Ortsumfahrung erzielt.

Folgende Abbildung zeigt die schematische Darstellung der Larmschutzwand zum Schutz des Ge-

baudes mit der Adresse Grinauer StraBBe 59 &stlich der Ortsumfahrung:

Héohe 4. FOK [m] 2,5

0 o
Stationierung der 2 o
Achse [km] — —  SUMME
Lénge [m] 65 65
Fléche [m’] 162,5 162,5

Zum anderen fihrt der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit einem Korrekturfaktor von

Dswo = -5 dB(A) zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Gebduden.

StraBBenbreite [m] 10,5

Stafionierung der 2 g

Achse [km] — o SUMME
Lénge [m] 600 600
Flache [m?] 6.300 6.300

Tabelle 14 zeigt die iiberschlagig ermittelten Kosten fir die 0.g. Mafnahmen. Dabei betragen die
durchschnittlichen Herstellkosten nach der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstraflen 2016

[14] fir Schallschutzwénde (SSW):
SSW: 394,- EUR/gm.

Bei den Herstellkosten fir den Offenporigen Asphalt (OPA) mit einem Korrekturwert von
Ds.o = -5 dB(A) werden 18,- Euro pro Quadratmeter als Mehrkosten gegeniiber den Kosten fir
den Splittmastixasphalt (SMA) (DStrO = -2 dB(A)) zugrunde gelegt [15]. Im Mehrpreis enthalten
ist die kirzere Lebensdauer des offenporigen Asphalts gegeniiber der Lebensdauer des Splittmasti-
xasphalts.

Mehrkosten OPA gegeniiber SMA: 18 EUR/qm



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 42 von 105

Tabelle 14:  Uberschlagig ermittelte Kosten fir den erforderlichen aktiven Schallschutz,
Planfall Ost |
MaBnahme Flache Kosten je qm Gesamtkosten
[m?] Wand / OPA [EUR]
(Nutzungsdauver 40 Jahre)
[EUR]

SSW 162,5 394, 64.025,-
OPA 6.300,0 18,- 113.400,-

Unter dem Aspekt der VerhaltinismaBigkeit kommt fir das o.g. Gebdude aktiver Schallschutz dem-

nach nicht in Betracht.

Somit besteht fir folgendes Anwesen nach MaBBgabe der 24. BImSchV [7] Anspruch auf passiven
Schallschutz:

= Grinaver Strafle 59

5.2 Planfall Il

5.2.1 Anschlisse an das bestehende StraBennetz - PF Il

Identisch zum Planfall | werden die Knotenpunkte geméf der technischen Planung [4] mit der B16,
der Sudetenlandstrafle und der Ingolstadter StraBe als Kreisverkehr ausgebildet. Fir die Kreuzung
der geplanten Ortsumfahrung mit der Grisnauver Straf3e ist wie bei Planfall | eine Lichtsignalanlage

vorgesehen.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Lérmvor-

sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Osttangente an die B16 soll als 2-streifiger Kreisverkehr ausgefihrt werden [4].
Die Ausfihrung des Kreisverkehrs entspricht der Ausfihrung im Planfall | (s. Abbildung 1).

Wie im Planfall | sind demnach zusétzliche Abbiegestreifen erforderlich. Geméaf3 der VLarmSchR
97 [8] handelt es sich hierbei um einen erheblichen baulichen Eingriff, weshalb die néchstgelege-
nen Gebdude auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV untersucht

werden.
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Minchener Strafle

Durch den Bau der Ostumfahrung wird davon ausgegangen, dass sich die durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstérke auf der Miinchener StraBe von 9.930 Kfz im Prognose-Nullfall auf 7.390 Kfz
im Prognose-Planfall 2030 verringert (s. Tabelle 1 und Tabelle 3, Ifd. Nr. 8). Dies bedeutet eine
Entlastung des Verkehrs um ca. 25 %. Infolge der BaumaBnahme an der Minchener Strafle be-
steht somit fir kein Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

B16 - westlich des Anschlusses

Westlich des Anschlusses der B16 an die Ortsumfahrung werden mit 15.810 Kfz pro Tag im Plan-
fall Il geringfiigig weniger Fahrzeuge erwartet als im Planfall | (16.030 Kfz / Tag) (vgl. Tabelle 2
und Tabelle 3, Ifd. Nr. 12). Nachdem im Planfall | aufgrund der geringen Pegelerhéhung von
0,7 dB(A) tags und nachts kein Anspruch auf Schallschutz besteht, kann davon ausgegangen wer-
den, dass aufgrund der BaumaBnahme am westlichen Kreuzungsast des B16-Anschlusses im Plan-
fall Il ebenso kein Anspruch auf Schallschutz besteht.

B16 - sstlich des Anschlusses

Im Gegensatz zu Planfall | liegt auf dem Kreuzungsast &stlich des Anschlusses der B16 an die
Ortsumfahrung eine Erhéhung der Verkehrszahlen durch die BaumaBnahme vor. Innerhalb des

Bauabschnitts wird das ndchstgelegene Wohngebaude auf eine wesentliche Anderung untersucht

(s. Abbildung 7).

Neuburg a. d. Donau

Beim Jagerhaus 10

R e —

Abbildung 7: lage der Anwesen, die innerhalb und auBBerhalb des Bauabschnitts der B16

Sstlich des Anschlusses untersucht werden, Planfall I
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff an der B16 6stlich des Anschlusses innerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen nachste-
hender Tabelle 15 entnommen werden.

Tabelle 15:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16,
Planfall Ost II, innerhalb der BaumaBnahme
StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 58 50 58 51 0,2 0,2 nein nein
Beim Jagerhaus 10 [ MI 1.0G N 61 53 61 54 0,7 0,2 nein | nein
2.0G N 61 54 62 54 0,2 0,2 nein nein

MI = Mischgebiet

Tabelle 15 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 0,7 dB(A) am Tag und
0,2 dB(A) in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel
am Immissionsort bei maximal 62 dB(A) tagsiber bzw. 54 dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind demnach nicht erfillt. Es besteht innerhalb des
Bauabschnitts kein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff an der B16 auBerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen nachstehender Tabelle 16 ent-
nommen werden.

Tabelle 16:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16,
Planfall Ost I, auBerhalb des Bauabschnitts
Strale und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhshung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SO 51 44 51 44 0,1 0,1 nein nein
Minchener Sr. i 1.0G | SO 51 44 51 44 0,1 0,1 nein nein
190 206 | SO | 52 | 44 | 52 | 44 | 01 | 01 | nein | nein
3.0G | SO 52 45 52 45 0,1 0,1 nein nein

MI = Mischgebiet

Tabelle 16 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 0,1 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 52 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts.
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Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts kein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

Anschlussbereich SudetenlandstraBBe

Der Anschluss der Osttangente an die SudetenstraBe soll als Kreisverkehr ausgefihrt werden [4].

Die Ausfihrung des Kreisverkehrs ist im Planfall Il identisch zur Ausfohrung im Planfall |

(s. Abbildung 3).

Es befinden sich keine Wohngebé&ude in unmittelbarer Néhe der Anschlussstelle, weshalb ein An-
spruch auf Schallschutz ausgeschlossen ist.

Anschlussbereich Griinauer Straf3e

Fir den Anschluss der Osttangente an die Griinauver Straf3e ist eine Lichtsignalanlage geplant [4]

(s. Abbildung 8).

Osttangente (N)

@ | @

)

®

L

Co
@ _J —@

Grinauer StraBe (W)
15
Grinauer StraBe (O)

1

@@

r

Osttangente (S)

Abbildung 8: Knotenpunkt Osttangente an Griinauver Strafle, Planfall Ost II, Quelle: Brenner-
Plan GmbH

Im Zuge dessen sind an der Griinaver Strafle zusétzliche Abbiegestreifen erforderlich. Gemaf der
VLérmSchR 97 [8] handelt es sich somit um einen erheblichen baulichen Eingriff, weshalb die
nédchstgelegenen Gebdude auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach
16. BImSchV untersucht werden.

Grinauer Strafle - &stlich der Kreuzung

Die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke wird durch die BaumaBnahme auf der Grinauer
StraBBe 6&stlich der Kreuzung von 13.780 Kfz im Prognose-Nullfall auf 10.330 Kfz im Prognose-
Planfall 2030 verringert (s. Tabelle 1, Ifd. Nr. 2 und Tabelle 3, Ifd. Nr. 2.2). Dies bedeutet eine
Entlastung des Verkehrs um ca. 40 %, die somit keine wesentliche Anderung generiert. Demzufolge

wird lediglich der Kreuzungsast der Grinauer Straf3e westlich der Kreuzung betrachtet.
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Grinaver Strafle - westlich der Kreuzung

Innerhalb des Bauabschnitts westlich der Kreuzung (unten als ,Grinauer Strafle West” bezeichnet)

befinden sich Wohngebéude siidlich der BaumaBnahme (s. Abbildung 9).

/

N Neuburg a. d. Donau

Bauab-

g schnitt

: Grinaver

1 Str. West |

vorhandene Straf3e

Str.

Rohrenfelder  Str.

oy [T AL

Abbildung 9: Lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts der Grinau-

er StraBBe westlich des Anschlusses untersucht werden, Planfall Il

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an diesem Gebdude, die sich aus dem
erheblichen baulichen Eingriff an der Grinaver Strafle ergeben, kénnen nachstehender Tabelle

17 entnommen werden.
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Tabelle 17:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Griinauer Strafle, baulicher Eingriff an
der Griinauer StrafBe West, Planfall Ost II, innerhalb der BaumafBnahme
Strafe und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 50 40 51 41 0,9 0,9 nein nein
Rohrenfelder Str. 79 | WA | 1.0G N 51 41 52 42 0,9 0,9 nein nein
1.0G N 51 41 52 42 0,9 0,9 nein nein

WA= allgemeines Wohngebiet

Tabelle 17 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 0,9 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 52 dB(A) tagsiber bzw. 42 dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BiImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts befindet sich ein Gebdude nérdlich der Grinauer Strafle in unmittel-
barer Néhe der Baumafnahme. Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an
diesem Gebdude kénnen nachstehender Tabelle 18 entnommen werden.

Tabelle 18:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Griinauer Strae, baulicher Eingriff an
der Griinauer StraBe West, Planfall Ost Il, auflerhalb der Baumaf3nahme
Strafe  und Haus- [ FNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF} (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 48 38 49 39 0,9 0,9 nein nein
Rohrenfel tr.
° rer;Z:erS " lwa|10G| N | 49 | 38 | 49 | 39 | 09 | 09 | nein | nein
2.0G N 49 39 50 40 0,9 0,9 nein nein

WA= allgemeines Wohngebiet

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,9 dB(A) am Tag und in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge
liegen die Beurteilungspegel am Immissionsort bei maximal 50 dB(A) tagsiber bzw. 40 dB(A)
nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.
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Anschlussbereich Ingolstddter Strafle St 2214

Der Anschluss der Osttangente an die Ingolstédter Strale soll als Kreisverkehr ausgefiihrt werden.
Es befinden sich keine Wohngebdude in unmittelbarer Néhe des geplanten Knotenpunktes, wes-
halb infolge des Neubaus der Anschlussstelle kein Anspruch auf Schallschutz entsteht.

5.2.2 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF Il

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung Planfall Ost Il néchstgelegenen Anwesen werden
auf Larmvorsorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neu-
bau handelt, werden die Gebdude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16.
BImSchV untersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall Il verl&uft die neue Ortsumfahrung &stlich der Stadt Neuburg - beginnend im Siden
an der B16 (km 0+022), verléuft iber die geplante 2. Donaubriicke nach Norden und miindet in
km 3+010 in die Ingolstadter StraBBe (St 2214). Die Berechnungen ergeben an vier reprasentati-
ven Gebduden folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 19:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante Planfall Ost 11
Strafe  und Haus- [ FNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BlmSchVY pegel Prognose | iberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030/
Grenzwert
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Rohrenfelder Str EG N 59 49 59 49 - - nein | nein
T WA
103 106 | N | 59 49 60 | 49 | 02 | - | ja | nein
Rohrenfelder Str EG N 59 49 59 49 - - nein | nein
T WA
105 106 | N | 59 49 60 | 49 | 04 | - | ja | nein
Rohrenfelder Str EG N 59 49 60 49 0,4 - ja nein
T WA
107 106 | N | 59 49 61 50 | 12 09| ja | ja
Rohrenfelder Str EG N 59 49 62 51 2,2 1,8 ja ja
T WA
T 1.0G6 | N | 59 49 62 | 52 | 28 | 25 | ja ia

WA = Allgemeines Wohngebiet

An allen der vier untersuchten Gebdude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV iber-
schritten. Die maximale Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betrdgt hier 2,8 dB(A) tagsiber
und 2,5 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die detaillierten der Einzelpunktberechnung Ergebnisse fir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der

Beilage 2 entnommen werden.
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Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer &ffentlichen StraBe. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an vier schutzbedirftigen Wohn-
gebduden im Beurteilungszeitraum Tag um bis zu 2,8 dB(A) und in der Nacht um bis zu 2,5 dB(A)
Uberschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit ein Anspruch auf Larmvorsorge, d. h.

SchallschutzmaBnahmen sind erforderlich.

Die Lageplane mit Isophonenverlaufen und Angabe der betroffenen Gebdude mit Grenzwertiber-
schreitungen sind der Beilage 3 zu entnehmen. Abbildung 10 stellt einen Ausschnitt des entspre-
chenden Lageplans dar, der die von Uberschreitungen der Grenzwerte betroffenen Gebdude

aufzeigt.

A

Neuburg a. d. Donau

Abbildung 10: Betroffene Gebédude (rot markiert) infolge des Neubaus der Ortsumfahrung im
Bereich des Wohngebiets an der Rohrenfelder StraBe, Planfall Ost I

Abwdgung der SchallschutzmaBnahmen und Lésungsvorschlag

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den Gebduden mit Grenzwertiberschreitungen
in allen Geschossen tagsiiber und nachts einhalten zu kénnen, d. h. einen sog. Vollschutz fir die
Gebdude zu erzielen, ist zum einen eine 2,0 m hohe Schallschutzwand erforderlich. Folgende
Abbildung zeigt die schematische Darstellung der Larmschutzwand zum Schutz der Gebdude an
der Rohrfelder StraBe westlich der Ortsumfahrung (in Tabelle 21 als ,SSW 2m westlich OU PF

I1” bezeichnet):
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Héohe . FOK [m]

Stationierung der
Nebenachse [km]
Lénge [m]

Flache [m?]

1,610

1,765

155
310

SUMME
155

310,0

Zum anderen fihrt der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit einem Korrekturfaktor von

Dswo = -5 dB(A) zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Gebduden.

StraBenbreite [m]

Stationierung der
Achse [km]
Lénge [m]
Flache [m?]

1,350

10,5

1,975

625
6.563

SUMME
625

6.563

Tabelle 20 zeigt die iberschlagig ermittelten Kosten fir die 0.g. MaBBnahmen.

Tabelle 20: Uberschlagig ermittelte Kosten fir den erforderlichen Schallschutz, Planfall Ost I
MaBnahme Flache Kosten je qm Gesamtkosten
[m?] Wand / OPA [EUR]
(Nutzungsdauer 40 Jahre)
[EUR]
SSW 310,0 394, 122.140,-
OPA 6.563,0 18,- 118.134,-

Unten stehende Tabelle zeigt die Nettokosten je geléstem Schutzfall fir die untersuchten Varianten.
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Tabelle 21: Nettokosten je gelésten Schutzfall, Planfall Ost I
Varianten- | Aktive Schallschuiz Anzahl geldste | ,Nettokosten” Kosten je ge- | Schutzfélle mit ver-
bezeich- maBnahmen Schutzfdlle zusdtzlicher [6ster Schutz- | bleibender Grenzwer-
nung akfiver Schall- fall [€] tiberschreitung
schutzmaB-
nahmen [€]
Tag Nacht Tag Nacht
Neubau g 4
QU PF I
km 1,350 - km
$ 8 4 118.134,- 9.845,-
OPA PF Il 1975
SSW2m | km 1,610 - km
westlich 1,765 8 4 122.140- 10.178,
OU PFIl | 2 m Héhe §. FOK.

Die Kosten der beiden Schallschutzvarianten liegen mit gerundet 9.845,00 Euro fiir offenporigen
Asphalt und gerundet 10.178,- Euro je geléstem Schutzfall fir die Schallschutzwand (SSW 2m

westlich OU PF 1) in etwa gleich und kénnen als verhéltnismaBig betrachtet werden.

Aufgrund des héheren Aufwands fir die Instandhaltung wird die Variante ,SSW 2m westlich OU
PF 11" zur Umsetzung vorgezogen und empfohlen.

5.3 Planfall 1l

5.3.1 Anschlisse an das bestehende StraBennetz - PF Il

Beim Planfall Il wird zwischen zwei Baustrecken unterschieden (s. Lagepléne in Beilage 3 und 4).
Identisch zum Planfall | und Il werden die Knotenpunkte der Baustrecke 1 gemdf3 der technischen
Planung [4] mit der B16 und der SudetenlandstraBBe als Kreisverkehr ausgebildet. Fir den Knoten-
punkt der Baustrecke 1 mit der Griinauer Strafle ist ebenfalls ein Kreisverkehr vorgesehen. Die
Baustrecke 2 wird jeweils durch einen Kreisverkehr an die Griinaver und die Ingolstédter Strafe
angebunden.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Lérmvor-
sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Osttangente an die B16 soll als 2-streifiger Kreisverkehr ausgefihrt werden [4].

Die Ausfihrung des Kreisverkehrs entspricht den Ausfihrungen im  Planfall 1 und I

(s. Abbildung 1).
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Wie im Planfall | und Il sind zusétzliche Abbiegestreifen erforderlich. Gemé&B der VLarmSchR 97
[8] handelt es sich hierbei um einen erheblichen baulichen Eingriff, weshalb die néchstgelegenen
Gebdude auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV untersucht

werden.
Mainchener Straf3e

Durch den Bau der Ostumfahrung wird davon ausgegangen, dass sich die durchschnittliche tagli-
che Verkehrsstarke auf der Minchener StraBe von 9.930 Kfz im Prognose-Nullfall auf 7.710 Kfz
im Prognose-Planfall 2030 verringert (s. Tabelle 1 und Tabelle 4, Ifd. Nr. 8). Dies bedeutet eine
Entlastung des Verkehrs um ca. 20 %. Infolge der BaumaBnahme an der Minchener Straf3e be-
steht somit fir kein Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

B16

Westlich und 8stlich des Anschlusses der B16 an die Ortsumfahrung werden mit 15.230 Kfz und
21.360 Kfz pro Tag im Planfall Il geringfigig weniger Fahrzeuge erwartet als im Planfall I
(15.810 Kfz / Tag und 21.900 Kfz / Tag) (vgl. Tabelle 3 und Tabelle 4, Ifd. Nr. 12). Nachdem
im Planfall Il kein Anspruch auf Schallschutz besteht, kann davon ausgegangen werden, dass auf-
grund der BaumaBnahme am westlichen und &stlichen Kreuzungsast des B16-Anschlusses jeweils

im Planfall Ill ebenso kein Anspruch auf Schallschutz besteht.
Anschlussbereich Sudetenlandstraf3e

Der Anschluss der Osttangente an die Sudetenstra3e soll als Kreisverkehr ausgefihrt werden [4].
Die Ausfihrung des Kreisverkehrs ist im Planfall Il identisch zur Ausfihrung im Planfall | und I

(s. Abbildung 3).

Es befinden sich keine Wohngebdude in unmittelbarer Néhe der Anschlussstelle, weshalb ein An-
spruch auf Schallschutz ausgeschlossen ist.

Anschlussbereich Griinauer Straf’e - Baustrecke 1

Fir den Anschluss der sidlichen Osttangente (Baustrecke 1) an die Grinauer StraBe ist ein Kreis-

verkehr geplant [4] (s. Abbildung 11).
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Abbildung 11: Knotenpunkt sidliche Osttangente (Baustrecke 1) an Grinauer StraBe, Planfall
Ost lll, Quelle: BrennerPlan GmbH

Bei dem Bau des Kreisverkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die be-
nachbarten schutzbedirftigen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Ande-

rung nach 16. BimSchV zu prifen.

Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich drei Wohngebéude, aufBerhalb des Bauabschnitts kein
Wohngebdude in unmittelbarer Néhe der BaumaBBnahme (s. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Lage der Anwesen, die innerhalb des Bauabschnitts des Anschlusses der sidli-
chen Osttangente an die Grinauver Straf3e untersucht werden

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an den Gebd&uden, die sich aus dem

erheblichen baulichen Eingriff an der Grinaver Strale ergeben, kénnen nachstehender Tabelle
22 entnommen werden.
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Tabelle 22:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich sidliche Osttangente an die Grinau-

er StraBe, baulicher Eingriff an der Grinauer Strafle West, Planfall Ost IlI, inner

halb der BaumaBBnahme

StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Griinaver Strafe EG S 63 53 67 56 3,1 2,2 nein nein
GE
57 106 | s | 65 54 | 68 | 57 | 30 | 22 | nein | nein
EG S 61 51 65 54 3,8 2,9 nein nein
Griy Straf
e | GE|10G | s | 62 | 52 | 66 | 55 | 40 | 31 | nein | nein
2.0G S 63 53 67 56 4,1 3,2 nein nein
EG S 62 52 65 54 2,4 1,7 nein nein
Nardlich
_oraiene GE [ 106G | s | 63 | 53 | 66 | 55 | 25 | 1,7 | nein | nein
Griinauer Strafe 1
2.0G S 62 52 65 54 2,5 1,7 | nein nein

GE = Gewerbegebiet

Tabelle 11 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 4,1 dB(A) am Tag und
3,2 dB(A) in der Nacht erhdht werden. Den Berechnungen zufolge liegen dabei die Beurteilungs-
pegel am Immissionsort bei maximal 68 dB(A) tagsiber bzw. 57 dB(A) nachts, womit die Immissi-
onsgrenzwerte fir Gewerbegebiete von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts eingehalten sind.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauab-

schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts befinden sich keine Wohngebdude in unmittelbarer Néhe.
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Anschlussbereich Griinauer Strafle - Baustrecke 2

Fir den Anschluss der nérdlichen Osttangente (Baustrecke 2) an die Griinauer StraBBe ist ein Kreis-

verkehr geplant [4] (s. Abbildung 13).

Zentrumsbriicke

(3]

®
A

>@®

N
Griinauer Strale Ost

Grinauer StraBe West

i

Abbildung 13: Knotenpunkt nérdliche Osttangente (Baustrecke 2) an Grinauver StraBe, Planfall
Ost Ill, Quelle: BrennerPlan GmbH

Bei dem Bau des Kreisverkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die be-
nachbarten schutzbedirftigen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Ande-
rung nach 16. BiImSchV zu prifen.

Innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts befinden sich siidlich des Kreisverkehrs einige Wohn-
gebédude (s. Abbildung 14).
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Abbildung 14: Lage der Anwesen, die im Nahbereich des Anschlusses der nérdlichen Osttan-
gente an die Grinauver Straf3e untersucht werden, mit Angabe der betroffenen

Gebdude (rot markiert)

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an zwei reprasentativen Gebduden

innerhalb des Bauabschnitts kénnen nachstehender Tabelle 23 enthommen werden.
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Tabelle 23:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich nérdliche Osttangente an die Grin-
aver StraBe, baulicher Eingriff an der Griinaver StraBe West, Planfall Ost lll, in-
nerhalb der Baumaf3nahme

StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf

nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz

rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Griinaver Srafe EG | o | 58 | 48 | 62 | 51 | 38 | 30| ja | ja
WA
22 1.0G | O | 64 54 67 | 56 | 30 | 22 | jo ia
Griinaver Srafe EG | N | 70 | 59 | 74 | 63 | 43 | 34 | @ | ja
WA
40 106 | N | 69 59 73 | 62 | 40 |32 | o | ia

WA = Allgemeines Wohngebiet

Die Ergebnisse innerhalb des Bauabschnitts zeigen, dass die Beurteilungspegel an den Immission-
sorten um maximal 4,3 dB(A) am Tag und 3,4 dB(A) in der Nacht erhéht werden. Den Berech-
nungen zufolge liegen dabei die Beurteilungspegel bei maximal 74 dB(A) tagsiber bzw. 63 dB(A)
nachts. Da somit die Grenzwerte fir allgemeine Wohngebiete (59 dB(A)/49 d(BA) tags/nachts)
iberschritten sind liegt fir die beiden oben genannten Gebdude eine wesentliche Anderung vor.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung innerhalb des Bauabschnitts sind an insgesamt 19 Ge-
bauden erfillt. Es besteht innerhalb des Bauabschnitts an 19 Gebéuden Anspruch auf Schallschutz
im Sinne der 16. BImSchV.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an zwei représentativen Gebduden
auBBerhalb des Bauabschnitts kénnen nachstehender Tabelle 24 entnommen werden.

Tabelle 24:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich nérdliche Osttangente an die Grin-
aver StraBe, baulicher Eingriff an der Griinauer Strafle West, Planfall Ost IlI, au-

3erhalb der Baumafinahme

Strafe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF} (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Griinaver StraBe WA EG (@] 62 51 64 53 2,4 1,7 ja nein
16172 106 | o | 61 51 64 | 53 | 28 | 1,9 | jo | nein
EG N 54 44 59 48 4,7 3,8 nein nein
. X
Gr””“‘fg Strabe | wa [ 106 | N | 56 46 61 50 | 47 | 40 | ja | ja
2.0G N 56 45 60 49 4,9 4,1 ja nein

WA = Allgemeines Wohngebiet
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Die Ergebnisse auflerhalb des Bauabschnitts zeigen, dass die Beurteilungspegel an den Immission-
sorten um maximal 4,9 dB(A) am Tag und 4,1 dB(A) in der Nacht erhdht werden. Den Berech-
nungen zufolge liegen dabei die Beurteilungspegel bei maximal 64 dB(A) tagsiber bzw. 53 dB(A)

nachts. An den beiden o.g. genannten Gebduden liegt folglich eine wesentliche Anderung vor.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind an insgesamt drei Gebduden auBerhalb des Bau-
abschnitts erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauabschnitts an drei Gebduden Anspruch auf Schall-
schutz im Sinne der 16. BImSchV.

Der Bau von Schallschutzwénden ist hier im innerstadtischen Bereich aufgrund der vielen Haus-
bzw. Garageneinfahrten und der fehlenden Uberstandslangen fir mégliche Wande ausgeschlos-
sen.

Der Einsatz von ldrmmindernden StraBenoberflachen nach RLS-90 [5] ist im vorliegenden Fall nicht
zielfihrend, da die volle lédrmmindernde Wirkung der Oberfladchen gemaf3 ,Allgemeinem Rund-
schreiben Straflenbau Nr. 14/1991" [16] erst ab einer Geschwindigkeit von mehr als 60 km/h
greift. Hier wird von einer Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen.

Untersuchungen zu der Reduzierung der Geschwindigkeit der Fahrzeuge von 50 km/h auf 30
km/h ergeben, dass dadurch der Emissionspegel um ca. 2,5 dB(A) tags und nachts gesenkt wird.
Dies fihrt dazu, dass die Erhéhung der Beurteilungspegel durch die Funktionsénderung kaum noch
wahrnehmbar ist und die Mafnahme somit empfohlen werden kann. Durch die Geschwindigkeits-
reduzierung werden an zwei von den insgesamt 22 Gebduden mit Uberschreitungen die Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten.

Demzufolge besteht unter Beriicksichtigung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h infolge
des erheblichen baulichen Eingriffs beim Bau des Knotenpunkts der Grisnauver Stra3e mit der nérd-
lichen Osttangente fir 20 Anwesen nach MaBgabe der 24. BImSchV [7] Anspruch auf passiven
Schallschutz. Die genauen Adressen kénnen der Beilage 2 entnommen werden.

Anschlussbereich Ingolstddter StraBe

Fir den Anschluss der nérdlichen Osttangente (Baustrecke 2) an die Ingolstadter Straf3e ist ein
Kreisverkehr geplant [4] (s. Abbildung 15).
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Abbildung 15: Knotenpunkt nérdliche Osttangente (Baustrecke 2) an Ingolstédter StraBBe, Plan-
fall Ost 1Il, Quelle: BrennerPlan GmbH
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Bei dem Bau des Kreisverkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die be-
nachbarten schutzbedirftigen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Ande-
rung nach 16. BImSchV zu prifen.

Innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts befinden sich nérdlich und siidlich des Kreisverkehrs

einige Wohngebdude (s. Abbildung 16).
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Abbildung 16: Lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts des An-

schlusses der Osttangente an die Ingolstadter StraBe untersucht werden

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an den Gebéauden innerhalb des Bauab-
schnitts, die sich aus dem erheblichen baulichen Eingriff an der Ingolstédter StraB3e ergeben, kén-

nen nachstehender entnommen werden.
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Tabelle 25:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Osttangente an die Ingolstédter Stra-
Be, baulicher Eingriff an der Ingolstadter Strafle, Planfall Ost IlI, innerhalb der

BaumaBnahme
StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Ingolstadter Strafe EG ©) 73 57 73 57 - - nein nein
MI
59 106 | o | 72 | 61 72 | 61 | - — | nein | nein
EG S 72 61 72 61 - - nein nein
Griy Straf
T e | roe | s |72 | e 72 | 61 | = | = | nein | nein
2.0G S 72 61 72 61 - - nein nein

MI = Mischgebiet

Tabelle 25 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort am Tag und in der Nacht nicht

erhdht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel an den Immissionsorten
bei maximal 73 dB(A) tagsiber bzw. 61 dB(A) nachts.

Somit sind die Kriterien einer wesentlichen Anderung nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauab-
schnitts kein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts wurde das néchstgelegene Gebdude auf eine wesentliche Anderung
untersucht. Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen dazu kénnen nachstehender
entnommen werden.

Tabelle 26:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Osttangente an die Ingolstadter Stra-
Be, baulicher Eingriff an der Ingolstadter Strafle, Planfall Ost Ill, auBBerhalb der

BaumaBBnahme
StraBe und Haus [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF} (PPF) PPF / PNF

Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

EG (@] 66 55 67 56 1,2 1,2 nein nein

1

Ingolstadter Straf3
ngolstadter strae M|

70 106 | O 66 55 67 56 | 1,0 | 1,1 | nein | nein
MI = Mischgebiet

Tabelle 25 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 1,2 dB(A) am Tag und
in der Nacht erhdht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten bei maximal 67 dB(A) tagsiber bzw. 56 dB(A) nachts.
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Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind demzufolge nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des
Bauabschnitts kein Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

5.3.2 Funktionsénderung Grinauer Strafle - PF III

GemdafB VLarmSchR 97 [8] ,[...] erstreckt sich der Larmschutzbereich auf den baulich nicht verdn-
derten Streckenabschnitt bis zu einer nicht nur untergeordneten éffentlichen Straf3e [...]” (z. B. einer
Kreisstraf3e), sofern sich durch die bauliche MaBnahme ,[...] die Verkehrsfunktion der vorhande-

nen Strafle grundsatzlich [...]" éndert.

Im vorliegenden Fall sind die beiden Baustrecken der Osttangente iber die Grinauver Strafle mit-
einander verbunden. Im Bestandsfall stellt die Griinauer Strae eine GemeindestrafBe dar, wah-
rend sie im Planfall als Kreisstrale und somit HauptdurchgangsstraBe deklariert wird. Somit han-
delt es sich auf der Grinauver StraBe im Bereich zwischen den zwei Anschlissen der Osttangente
um eine Funktionsénderung. Die anliegenden Gebéude sind folglich auf die Voraussetzungen ei-
ner wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu prifen.

Beilage 3 zeigt den Bereich der Funktionsdnderung mit Lage der angrenzenden Gebdude.

Die Berechnungen an zwei représentativen Gebéuden innerhalb des Bereichs der Funktionsande-
rung ergeben folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 27:  Einzelpunktberechnung im Bereich der Funktionsénderung der Griinauer Straf3e,

Planfall Ost Il
Strale und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Griinauer StraBe EG S 72 62 76 65 3,1 2,3 ja ja
WA
39 1.0G | s 72 62 75 64 | 31 | 23 | jo ia
Griinauer StraBe EG N 70 60 73 62 3,3 2,5 ja ja
WA
54 106 | N | 69 59 73 | 62 | 34 | 25| ja | ja

WA = Allgemeines Wohngebiet

Tabelle 27 zeigt, dass die Beurteilungspegel am Immissionsort um maximal 3,4 dB(A) am Tag und
2,5 dB(A) in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten bei maximal 73 dB(A) tagsiber bzw. 62 dB(A) nachts, womit die Immissi-
onsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts Gberschritten
sind.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind demzufolge fir die o0.g. Gebdude erfilllt. Es besteht
fir diese Gebdude innerhalb des Bereichs der Funktionsénderung Anspruch auf Schallschutz im
Sinne der 16. BImSchV.
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Der Bereich der Funktionsénderung Uberlappt sich mit dem Bereich des erheblichen baulichen
Eingriffs infolge des Baus des Anschlusses der Grinauer Strafle an die nérdliche Osttangente.
Berechnungen zufolge sind durch die Funktionsénderung an insgesamt 64 weiteren Gebduden die
Kriterien einer wesentlichen Anderung erfillt. Fir alle 64 Gebdude besteht Anspruch auf Schall-
schutz.

Der Bau von Schallschutzwénden ist im innerstadtischen Bereich entlang der Grinaver Strafle
aufgrund der vielen Haus- bzw. Garageneinfahrten und der fehlenden Uberstandsléngen magli-

cher Wéande ausgeschlossen.

Der Einsatz von offenporigem Asphalt ist im vorliegenden Fall nicht zielfshrend, da, wie in Kap.
5.3.1 beschrieben, die volle larmmindernde Wirkung erst ab einer Geschwindigkeit mehr als

60 km/h greift. Hier wird von einer Geschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen.

Untersuchungen zu der Reduzierung der Geschwindigkeit der Fahrzeuge von 50 km/h auf
30 km/h ergeben, dass dadurch der Emissionspegel um ca. 2,5 dB(A) tags und nachts gesenkt
wird. Dies fihrt dazu, dass die Erhéhung der Beurteilungspegel durch die Funktionsdnderung kaum
noch wahrnehmbar ist. Die Mafnahme kann somit empfohlen werden. Durch die Geschwindig-
keitsreduzierung werden an 12 von den insgesamt 64 Gebduden mit Uberschreitungen innerhalb

und auBerhalb des Bereichs der Funktionsdnderung die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Demzufolge besteht unter Beriicksichtigung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h infolge
des erheblichen baulichen Eingriffs durch den Bau des Knotenpunkts der Griinauver Strafle mit der
nérdlichen Osttangente fir 52 Anwesen nach MaBgabe der 24. BiImSchV [7] Anspruch auf passi-
ven Schallschutz.

Die genauen Adressen kénnen der Beilage 2 entnommen werden.

5.3.3 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF I1I

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung Planfall Ost IIl ndchstgelegenen Anwesen werden
auf Larmvorsorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neu-
bau handelt, werden die Gebdude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BImSchV untersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall 1l verlguft der sidliche Teil der neuen Ortsumfahrung &stlich der Stadt Neuburg -
beginnend im Siiden an der B16 - und mindet in die Griinauver Strae. Der nérdliche Teil beginnt
an der Grinaver Strale nahe des Parkbads, verlduft durch den Englischen Garten iber die ge-
plante 2. Donaubriicke und mindet dann in die Ingolstédter Strafle. Die Berechnungen ergeben

an drei représentativen Gebé&uden folgende Beurteilungspegel:
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Tabelle 28:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante Planfall Ost 11
Strafe und Haus- [ FNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BlmSchV pegel Prognose | tiberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030 /
Grenzwert
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SW 64 54 61 50 - - nein | nein
Arcostr. 12 MI
1.0G | SW 64 54 62 51 - - nein | nein
Zor R'”QT;'erbUCh' M | EG [ NO| 59 | 49 | 56 | 45 | T | — | nein | nein
EG ©) 59 49 54 44 - - nein | nein
Kollachenweg 31 WA
1.0G O 59 49 54 44 - - nein | nein

WA = Allgemeines Wohngebiet, Ml = Mischgebiet

An allen der drei untersuchten Geb&ude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein-
gehalten. Es besteht an keinem Gebé&ude Anspruch auf Schallschutz.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der
Beilage 2 entnommen werden.

Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BiImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer &ffentlichen Strafle. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an keinem schutzbedirftigen
Wohngebédude iberschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit kein Anspruch auf Larm-

vorsorge, d. h. SchallschutzmafBnahmen sind nicht erforderlich.
Die Lagepldne mit Isophonenverldufen und Angabe der betroffenen Gebdude mit Grenzwertiber-

schreitungen sind den Beilagen 3 und 4 zu entnehmen.

5.4 Planfall V

5.4.1 Anschlisse an das bestehende StraBBennetz - PF V

GemdfB der technischen Planung [4] werden die Knotenpunkte mit der B16 und der Monheimer
StraBe jeweils als Kreisverkehr ausgebildet.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Lérmvor-
sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.
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Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Westtangente an die B16 und die Donauwérther StraBe soll als Kreisverkehr mit
einem Radius von 25 m ausgefihrt werden [4] (s. Abbildung 17). Im Bestandsfall ist der Knoten-
punkt als Kreuzung ausgebildet.

KV 2 Spuren
D=50m
GRW an KV

\

Abbildung 17: Knotenpunkt Westtangente an B16, Planfall West V, Quelle: H.P. Gauff Ingenieu-
re GmbH & Co. KG

GemdB der VLarmSchR 97 [8] sind MaBBnahmen, die ,,... in die bauliche Substanz und die Funkti-
on der StraBe als Verkehrsweg eingreifen...” kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen
Eingriff”. Der Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Strafle ab-
zielen. Demnach handelt es sich beim Bau des Kreisverkehrs an Stelle der Kreuzung um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Die benachbarten schutzbedirftigen Gebéude sind auf die Voraus-
setzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu prifen.

Innerhalb des Bauabschnitts des Anschlusses wird das ndchstgelegene Gebdude auf eine wesentli-
che Anderung untersucht (s. Abbildung 18). Bei dem Gebdude mit der Adresse Am Maschinen-
ring 2 handelt es sich um ein Hotel, die Gebdude mit der Adresse Am Maschinenring 1 und 3 sind

Burogebdude. Bei den Birogebduden wird nur von einer Tagnutzung ausgegangen.
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Abbildung 18: Lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts des An-
schlusses der B16 an die Westtangente untersucht, Planfall V

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff am Anschluss der B16 an die Westtangente innerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen

nachstehender Tabelle 29 enthommen werden.



Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 300-6272-7

Seite 67 von 105

Tabelle 29:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16
und der Donauwérther Str., Planfall West V, innerhalb der Baumaf3nahme
StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG \d% 65 56 62 51 - - nein nein
Am Maschinenring 1.0G \d% 65 57 62 52 - - nein nein
GE
2 206 | W | 66 | 58 | 62 | 52 | - - | nein | nein
3.0G | W 66 58 63 52 - - nein nein

GE = Gewerbegebiet

Tabelle 29 zeigt, dass die Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten weder tagsiiber
noch nachts erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurteilungspegel am Immissi-
onsort bei maximal 62 dB(A) tagsiber bzw. 52 dB(A) nachts.

Es besteht somit an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts befinden sich die Gebdude in ausreichendem Abstand zur Anschluss-
stelle, sodass nicht mit Uberschreitungen der Grenzwerte gerechnet werden kann.

Anschlussbereich Monheimer Strafe

Der Anschluss der Monheimer StraBe an die Westtangente wird als Kreisverkehr ohne zusétzliche
Abbiegestreifen auf den Bestandsstraf3en ausgebildet (s. Abbildung 19). Bei dem Bau des Kreis-
verkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die benachbarten schutzbedrfti-
gen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu
prifen.
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Abbildung 19: Knotenpunkt Westtangente an Monheimer Straf3e, Planfall West V, Quelle: H.P.
Gauff Ingenieure GmbH & Co. KG

Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich keine schutzbedirftigen Gebdude. AuBBerhalb des Bau-

abschnitts wird das ndchstgelegene Gebdude auf eine wesentliche Anderung untersucht
(s. Abbildung 20).
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Abbildung 20: Lage des néchstgelegenen Anwesens, das auBerhalb des Bauabschnitts der An-
schlussstelle der Monheimer StraBe an die Westtangente untersucht wird,
Planfall V
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Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an diesem Gebdude kénnen nachste-

hender Tabelle 30 entnommen werden.

Tabelle 30:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Mohnheimer StraBe, baulicher Eingriff
an der Mohnheimer, Planfall West V, auf3erhalb der Baumaf3nahme
Strafe und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SO 62 52 62 51 0,3 0,4 nein nein
Mohnheimer Sir. 84 | M
1.0G | SO 64 53 63 52 0,4 0,4 nein nein

MI = Mischgebiet

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,4 dB(A) am Tag und in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge
liegen die Beurteilungspegel dabei am Immissionsort bei maximal 63 dB(A) tagsiber bzw. 52
dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BiImSchV.

5.4.2 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF V

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung West PF V néchstgelegenen Anwesen werden auf
Larmvorsorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neubau
handelt, werden die Gebdude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BImSchV untersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall V verlguft die neue Ortsumfahrung westlich der Stadt Neuburg - beginnend im Si-
den an der B16 (km 0+000) und mindet Uber die geplante 2. Donaubriicke nach Norden in die
Mohnheimer Strafle (St 2214) (km 3+042). Die Berechnungen ergeben an vier maB3geblichen
Gebauden folgende Beurteilungspegel:
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Tabelle 31:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante Planfall West V
Strafe und Haus- [ FNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BlmSchV pegel Prognose | tiberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030 /
Grenzwert
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG ©) 64 54 59 49 - - nein | nein
Saliterweg 361/3 Ml
1.0G ©) 64 54 60 49 - - nein | nein
EG N 64 54 54 44 - - nein | nein
Mohnheimer Sir. 84 | Ml
1.0G N 64 54 55 44 - - nein | nein
EG \d% 64 54 55 44 - - nein | nein
SCh'Hm]”g erwed | mi [ 106 | W | 64 | 54 | 55 | 45 | — | — | nein | nein
c
2.0G W 64 54 55 45 - - nein | nein

MI = Mischgebiet

An allen der drei untersuchten Gebdude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein-

gehalten.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der

Beilage 2 entnommen werden.

Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BiImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer &ffentlichen StraBe. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BlmSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an keinem schutzbedirftigen
Wohngebédude iberschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit kein Anspruch auf Larm-

vorsorge, d. h. SchallschutzmaBnahmen sind erforderlich.

Die Lagepléne mit Isophonenverldufen sind der Beilage 3 zu entnehmen.

5.5 Planfall VI

Wie bereits unter Kapitel 2. erwdhnt, sind die Trassen der Planungsvarianten VI und VIl zwischen
der B 16 und der Mohnheimer Straf3e identisch. Die Ortsumfahrung des PF VIl wird von dem An-
schluss zur Mohnheimer StraBe aus weiter nach Norden bis zur Ingolstadter Strale fortgefihrt,
wdhrend die Trasse des PF VI dort endet.

Die durchschnittlichen téglichen Verkehrszahlen (DTV) liegen im PF VI mit ca. 7.380 Kfz/24h ca.
15 % unter den DTV-Zahlen im PF VII (8.840 Kfz/24h, s. Tabelle 6 und Tabelle 7). Nachfolgen-
de Tabelle zeigt die Auswirkung der geringeren DTV-Zahlen auf die Emissionspegel.
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Tabelle 32:  Differenz der Schallemissionen zwischen Prognose-Planfall PF VI und Prognose-
Planfall PF VII
Streckenabschnitt L. Tag L, Nacht L. Tag L,: Nacht Diff. Diff.
Planfall Planfall Planfall Planfall PF VI/PF VIl [ PF VI/PF VI
PF VII PF VII PF VI PF VI Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
B16 - Monheimer Str. 67,6 57,2 66,8 56,4 0,8 0,8

Demnach sind die Emissionspegel im PF VI tagsiber und nachts 0,8 dB(A) geringer als im PF VII.

Im PF VII sind entlang der Strecke zwischen der B 16 und der Mohnheimer Straf3e, die zur Strecke
im PF VI identisch ist, folgende vier Wohngebé&ude in Neuburg von Immissionsgrenzwertiiberschrei-

tungen betroffen:
= Schiffmihlenweg 6
= Schiffmihlenweg 8a
= Schiffmihlenweg 10 und
= Schiffmihlenweg 10a.

Die geringste maximale Pegeliberschreitung an einem schutzbedirftigen Gebdude, Schiffmihlen-
weg 10q, betrdagt im PF VIl genau 2,8 dB(A) tagsiiber. Eine Verringerung der Emissionspegel um
0,8 dB(A) tagsiber im PF VI fihrt folglich weiterhin zu einer Immissionsgrenzwertiiberschreitung an
diesem Gebdude. An allen drei weiteren o.g. Gebduden betragen die Immissionsgrenzwertiber-
schreitungen mehr als 2,8 dB(A). Demzufolge ist auch an diesen Gebduden im
PF VI mit Anspruch auf Schallschutz zu rechnen.

Umgekehrt ist an allen Anwesen, die im PF VII nicht von Uberschreitungen der Grenzwerte betrof-
fen sind, auch im PF VI aufgrund der geringeren Emissionspegel nicht mit Uberschreitungen zu

rechnen.

Fir das Schallschutzkonzept ist im PF VI infolge des geringen Unterschieds der Emissionspegel zum
PF VIl von unter 1 dB(A) nicht mit relevanten Abweichungen der Schallschutzmaf3nahmen im Ver-
gleich zum PF VII zu rechnen. Demzufolge kann auf eine detailliertere Untersuchung der Schal-

limmissionen und deren Beurteilung fir diesen Planfall verzichtet werden.

5.6 Planfall VII

5.6.1 Anschlisse an das bestehende StraBennetz - PF VII

GemdB der technischen Planung [4] werden die Knotenpunkte mit der B16, der Monheimer Stra-

Be und der Ingolstadter StraBBe jeweils als Kreisverkehr ausgebildet.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Lérmvor-

sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.
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Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Westtangente an die B16 und die Donauwérther Strafle soll als 2-streifiger
Kreisverkehr mit einem Radius von 25 m ausgefihrt werden [4] (s. Abbildung 21). Im Bestandsfall

ist der Knotenpunkt als Kreuzung ausgebildet.

Westtangente

(4]
\>@®

' 3]

]
¥

B 16 (W)
Donauwoérther StraBBe

Abbildung 21: Knotenpunkt Westtangente an B16, Planfall West VII, Quelle: BrennerPlan
GmbH

GemdB der VLarmSchR 97 [8] sind MafBnahmen, die ... in die bauliche Substanz und die Funkti-
on der StraBe als Verkehrsweg eingreifen...” kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen
Eingriff”. Der Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Strafle ab-
zielen. Demnach handelt es sich beim Bau des Kreisverkehrs an Stelle der Kreuzung um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Die benachbarten schutzbedirftigen Gebéude sind auf die Voraus-

setzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu prifen.

Innerhalb des Bauabschnitts des Anschlusses werden die néchstgelegenen Gebédude auf eine we-
sentliche Anderung untersucht (s. Abbildung 22). Bei dem Gebdude mit der Adresse Am Maschi-
nenring 2 handelt es sich um ein Hotel, die Geb&ude mit der Adresse Am Maschinenring 1 und 3

sind Burogebdude. Bei den Birogebduden wird nur von einer Tagnutzung ausgegangen.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-6272-7 Seite 73 von 105

Am Maschinenring 3

“

) )

Am Maschinenring 2

Abbildung 22: Lage der Anwesen, die innerhalb und auBerhalb des Bauabschnitts des An-
schlusses der B16 an die Westtangente untersucht werden, Planfall VII

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff am Anschluss der B16 an die Westtangente innerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen

nachstehender Tabelle 33 enthommen werden.
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Tabelle 33:

Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16

und der Donauwérther Str., Planfall West VI, innerhalb der BaumaBnahme

StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SW 65 57 65 57 0,2 0,3 nein nein
Am Maschinening | | 100 | W | 66 | 58 | 66 | 58 | O1 | 04 |nein | nein
2 2.0G | SW 67 59 67 59 0,5 0,5 nein nein
3.0G | SW 67 59 67 59 0,5 0,6 nein nein
Am Maschinenring o EG N 61 - 62 - 0,2 - nein nein
3 106 | N | 63 - 63 - | o1 | - | nein | nein
Am Maschinenring o EG W 59 - 57 - - - nein | nein
! 1.0G | W | 60 - 58 - - - | nein | nein

GE = Gewerbegebiet

Tabelle 33 zeigt, dass die Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten um maximal
0,5 dB(A) am Tag und 0,6 in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen die
Beurteilungspegel am Immissionsort bei maximal 67 dB(A) tagsiber bzw. 59 dB(A) nachts.

Die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung sind somit nicht gegeben. Eine Anderung wére
dann wesentlich, wenn die Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A) oberhalb des Immissions-
grenzwerte von 69 dB(A)/59 dB(A) fir Gewerbegebiete tags/nachts gegeben waére. Dies ist im
vorliegenden Fall nicht zutreffend. Es besteht somit am keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz
im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts befinden sich die Gebdude in ausreichendem Abstand zur Anschluss-

stelle, sodass nicht mit Uberschreitungen der Grenzwerte gerechnet werden kann.

Anschlussbereich Monheimer Strafe

Der Anschluss der Monheimer Stra3e an die Westtangente wird als Kreisverkehr ohne zusétzliche
Abbiegestreifen auf den Bestandsstraflen ausgebildet (s. Abbildung 23). Bei dem Bau des Kreis-
verkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die benachbarten schutzbedirfti-
gen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu
prifen.
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Abbildung 23: Knotenpunkt Westtangente an Monheimer Strale, Planfall West VII, Quelle:
BrennerPlan GmbH

Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich keine schutzbediirftigen Gebdude. AuBerhalb des Bau-

abschnitts wird das néchstgelegene Gebdude auf eine wesentliche Anderung untersucht (s. Abbil-
dung 24).

S Laisacker

1= 7 el

Neuburg a. d. Donau

i~ —

Abbildung 24: Lage des néchstgelegenen Anwesens, das auBerhalb des Bauabschnitts der An-

schlussstelle der Monheimer StraBe an die Westtangente untersucht wird,
Planfall VII

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an diesem Gebdude kénnen nachste-
hender Tabelle 34 entnommen werden.
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Tabelle 34:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Mohnheimer Straf3e, baulicher Eingriff
an der Mohnheimer, Planfall West VII, auflerhalb der BaumafBnahme

Strafe und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

EG SO 60 50 60 50 0,4 0,4 nein nein
Gietlhausener Str. 2 | WA

1.0G | SO 61 51 61 51 0,5 0,4 | nein | nein

WA = Allgemeines Wohngebiet

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,5 dB(A) am Tag und 0,4 dB(A) in der Nacht erhéht werden. Den Berechnun-
gen zufolge liegen die Beurteilungspegel dabei am Immissionsort bei maximal 61 dB(A) tagsiber

bzw. 51 dB(A) nachts.

Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauab-
schnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BlImSchV.

Anschlussbereich Ingolstddter Straf3e

Der Anschluss der Ingolstédter Strale an die Westtangente wird analog zu den bereits genannten
Anschlissen als Kreisverkehr ohne zusétzliche Abbiegestreifen auf den BestandsstraBBen ausgebil-
det (s. Abbildung 25). Bei dem Bau des Kreisverkehrs handelt es sich um einen erheblichen bauli-
chen Eingriff. Die benachbarten schutzbedirftigen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer
wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu prifen.

Ingolstadter StraB3e
[4]
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>®
(3]
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®J
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Ingolstadter StraBe (S)

Westtangente
ArcostrafBBe

Abbildung 25: Knotenpunkt Westtangente an Ingolstadter ~ StraBBe, Planfall West ViII,
Quelle: BrennerPlan GmbH
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Innerhalb des Bauabschnitts befinden sich vier schutzbedirftige Wohngebdude, die auf eine we-

sentliche Anderung untersucht werden (s. Abbildung 26).

AL |

Ingolstadter Str. 59 1/2

L ; Ingolstadter Str. 59

' Arcostr. 3

T “

2

¥
m‘" <
auabtschnift 4 /

Arcostr. 5 \ \
B /

Abbildung 26: Lage der Anwesen, die innerhalb des Bauabschnitts der Anschlussstelle der In-
golstadter Strale an die Westtangente untersucht werden mit Angabe des be-

troffenen Gebdudes (rot markiert), Planfall VII

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an den Gebduden innerhalb des Bau-

abschnitts kdnnen nachstehender Tabelle 35 entnommen werden.
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Tabelle 35:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Ingolstadter StraBe, baulicher Eingriff
an der Ingolstadter Stra3e, Planfall West VII, innerhalb der BaumaBBnahme

StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SO 55 44 55 44 0,1 0,1 nein nein
Arcostr. 3 MI
1.0G | SO 56 45 56 45 0,2 0,1 nein nein
EG SO 51 40 51 40 0,2 0,2 nein nein
Arcostr. 5 MI
1.0G | SO 51 40 52 41 0,2 0,2 nein nein
EG ©) 73 62 73 62 0,2 0,2 ja ja
Ingolstédter Str. 59 | M
1.0G @) 72 61 73 62 0,2 0,2 ja ja
Ingolstadter Str. 59 i EG O 64 53 65 54 0,3 0,3 nein nein
1/2 106 | O | 65 | 54 | 66 | 55 | 04 | 04 | nein | nein

MI = Mischgebiet

An einem Gebdude mit der Adresse Ingolstadter Str. 59 werden die Beurteilungspegel um
0,2 dB(A) am Tag und in der Nacht oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erhéht. Die
Kriterien einer wesentlichen Anderung sind somit an diesem Gebaude erfillt. Es besteht fir dieses
Gebdude innerhalb des Bauabschnitts Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

Untersuchungen ergeben, dass zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in allen Stockwerken eine
Schallschutzwand mit einer Héhe von 5,0 m Gber FOK und einer Lénge von 45 m erforderlich ist.

Die Kosten fiir diese Schallschutzwand belaufen sich auf
5,0m x 45,0 mx 394, Euro/gqm = 88.650 Euro
und kénnen nicht als verhéltinism&Big betrachtet werden.

Auch zu einem Einsatz von offenporigem Asphalt kann aufgrund der geringen Geschwindigkeiten
der Fahrzeuge im Anschlussbereich nicht geraten werden. Die volle lérmmindernde Wirkung trifft
wie bereits oben erwdhnt erst ab einer Geschwindigkeit mehr als 60 km/h zu [16]. Gerade im

Bereich des Kreisverkehrs liegen die Geschwindigkeiten der Fahrzeuge deutlich darunter.
Somit besteht fir folgendes Gebdude dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz:
* Ingolstadter Str. 59.

Fir die anderen drei Gebdude innerhalb des Bauabschnitts sind die Kriterien fir eine wesentliche
nicht erfillt, weshalb kein Anspruch auf Schallschutz besteht.

AuBerhalb des Bauabschnitts werden die drei néchstgelegenen Gebdude auf eine wesentliche

Anderung untersucht (s. Abbildung 27).
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Abbildung 27: Lage der Anwesen, die auBerhalb des Bauabschnitts der Anschlussstelle der

Ingolstadter Straf’e an die Westtangente untersucht werden, Planfall VII

Tabelle 36 zeigt die Ergebnisse der Einzelpunkiberechnungen an den ndchstgelegenen Immissi-
onsorten auBerhalb des Bauabschnitts.

Tabelle 36:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Ingolstadter Strafle, baulicher Eingriff
an der Ingolstadter StrafBe, Planfall West VII, auBerhalb der BaumafBnahme

Strafe  und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 65 54 64 53 - - nein nein
Am Geif3garten 4,
| 1. 4 4 - - i i
4a und 4b M oG N 65 5 65 5 nein nein
2.0G N 66 55 65 54 - - nein nein
EG S 63 52 63 52 0,1 0,1 nein nein
Ingolstédter Str. 61 Ml
1.0G S 64 53 64 53 0,1 0,1 nein nein
EG S 64 53 65 54 0,4 0,5 nein nein
Ingolstédter Str. 70 | M
1.0G S 65 54 66 55 0,5 0,5 | nein | nein

MI = Mischgebiet
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Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,5 dB(A) am Tag in der Nacht erhéht werden. Den Berechnungen zufolge liegen
die Beurteilungspegel dabei am Immissionsort bei maximal 66 dB(A) tagsiber bzw. 55 dB(A)
nachts.

Die Beurteilungspegel werden weder um mehr als 2,1 dB(A) oberhalb der Immissionsgrenzwerte,
noch oberhalb von 70 dB(A)/60 dB(A) nachts erhsht. Die Kriterien einer wesentlichen Anderung
sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauabschnitts an keinem Gebaude Anspruch auf
Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

5.6.2 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF VI

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung West PF VIl néchstgelegenen Anwesen werden auf
Larmvorsorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neubau
handelt, werden die Gebdude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BImSchV untersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall VII verlauft die neve Ortsumfahrung westlich der Stadt Neuburg - beginnend im
Siden an der B16 (km 0+000) und mindet Gber die geplante 2. Donaubriicke nach Norden in
die Ingolstadter Strafle (St 2214) (km 3+042). Die Berechnungen ergeben an vier ma3geblichen
Gebauden folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 37:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante Planfall West

Vil
StraBe und Haus [ FNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BlmSchVY pegel Prognose | iberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030 /
Grenzwert
Tag Nacht [ Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG N 59 49 59 49 - - nein nein
Am Geif’garten 20 | WA
1.0G N 59 49 60 50 0,7 0,4 ja ja
EG N 59 49 60 49 0,2 - nein nein
Am Geiflgarten 22 | WA
1.0G N 59 49 60 50 0,9 0,5 ja ja
EG | O | ¢4 54 66 | 55 | 1,4 | 10| i | ja
Schiffmihlenweg 8a | MI
106 | O | ¢4 54 71 61 | 67 | 63| ja | ja
EG | O | ¢4 54 67 | 57 | 27 | 23| o | ja
1.0G O 64 54 68 57 3,4 3,0 ja ja
Schiffmihlenweg 10 | M
2.0G O 64 54 68 57 3,4 3,0 ja ja
3.0G O 64 54 68 57 3,3 2,9 ja ja

MI = Mischgebiet, WA = Allgemeines Wohngebiet
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An allen der vier untersuchten Geb&ude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV ber-
schritten. Die maximale Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betragt hier 6,7 dB(A) tagsiber
und 6,3 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der

Beilage 2 entnommen werden.

Bei vorliegender NeubaumaBnahme handelt es sich nach der 16. BImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer offentlichen StrafBe. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BlmSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an acht schutzbedirftigen Wohn-
gebduden im Beurteilungszeitraum Tag um bis zu 9,4 dB(A) und in der Nacht um bis zu 9,1 dB(A)
Uberschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit ein Anspruch auf Larmvorsorge, d. h.

SchallschutzmaBnahmen sind erforderlich.

Die Lagepldne mit Isophonenverldufen und Angabe der betroffenen Gebdude mit Grenzwertiber-
schreitungen sind der Beilage 3 zu entnehmen. Abbildung 28 stellt einen Ausschnitt des entspre-
chenden Lageplans im Bereich ,Am Schiffmihlenweg” dar, der die von Uberschreitungen der

Grenzwerte betroffenen Gebéude aufzeigt.

% I\

] Laisacker

Neuburg a. d. Donau

Abbildung 28: Betroffene Gebdude (rot markiert) infolge des Neubaus der Ortsumfahrung im
Bereich ,Am Schiffmiihlenweg”, Planfall West VI

Abbildung 29 stellt einen Ausschnitt des entsprechenden Lageplans im Bereich des Neubauge-
biets ,Am GeiBgarten” dar, der die von Uberschreitungen der Grenzwerte betroffenen Gebdude

aufzeigt.
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Abbildung 29: Betroffene Gebéude (rot markiert) infolge des Neubaus der Ortsumfahrung im
Bereich des Neubaugebiets ,Am Geif3garten”, Planfall West VI

Abwdgung der SchallschutzmaBBnahmen und L&sungsvorschlag

Bereich Am Schiffmihlenweg

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den Gebduden mit Grenzwertiberschreitungen
in allen Geschossen tagsiber und nachts einhalten zu kénnen, d. h. einen sog. Vollschutz fir die
Gebdude zu erzielen, wurden zwei Varianten des Schallschutzes identifiziert. Zum einen wird der

Vollschutz durch eine Léarmschutzwand westlich der neuen Ortsumfahrung erzielt.

Folgende Abbildung zeigt die schematische Darstellung der Larmschutzwand zum Schutz der Ge-
bdude im Bereich Am Schiffmihlenweg westlich der Ortsumfahrung (in Tabelle 39 als ,SSW 3m
westlich OU PF VII” bezeichnet):

Hahe 6. FOK [m] 3,0

0 ©
Stationierung der ® ¥
Achse [km] — —  SUMME
Lénge [m] 150 150

Flache [m?] 450 450,0
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Zum anderen fihrt der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit einem Korrekturfaktor von

Dswo = -5 dB(A) zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Gebauden.

StraBenbreite [m]

Stationierung der
Achse [km]
Lénge [m]

Flache [m?]

10,5
o o
IN <
o N

720

7.560

SUMME
720
7.560

Tabelle 38 zeigt die iberschlagig ermittelten Kosten fir die o.g. MaBnahmen.

Tabelle 38:  Uberschlagig ermittelte Kosten fir den erforderlichen aktiven Schallschutz, Be-
reich Am Schiffmihlenweg, Planfall West VI
MaBnahme Flache Kosten je qm Gesamtkosten
[m?] Wand / OPA [EUR]
(Nutzungsdauver 40 Jahre)
[EUR]
SSW 450,0 394, 177.300,-
OPA 7.560,0 18,- 136.080,-

Unten stehende Tabelle 39 zeigt die Nettokosten je geléstem Schutzfall fir die untersuchten Vari-

anten.
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Tabelle 39: Nettokosten je geldsten Schutzfall, Bereich Am Schiffmihlenweg, Planfall West VI
Varianten- Aktive Schallschutz Anzahl geldste | ,Nettokosten” Kosten je ge- | Schutzfélle mit ver-
bezeich- maBnahmen Schutzfdlle zusétzlicher [6ster Schutz- | bleibender Grenzwer-
nung akfiver Schall- fall [€] tiberschreitung
schutzmaB-
nahmen [€]
Tag | Nacht Tag Nacht
Neubau 33 33
OU PF VII
SSW 3m
westlich ';’“ fiecaes ';“2);'435 33 | 33 | 177.300, 5373,
OuPFV | ™ Tene U TR
OPAPF VIl | km 1,020 - km 1,740 | 33 33 136.080,- 4123,

Sowohl die Kosten fir die Schallschutzwand mit 3,0 m Hohe iber FOK als auch der Einsatz eines
offenporigen Asphalts kénnen mit gerundet 5.373,00 Euro bzw. 4.123,00 Euro je geléstem
Schutzfall als verhéaltnismé&Big betrachtet werden. Aufgrund des héheren Aufwands fir die Instand-
haltung des offenporigen Asphalts wird die Variante ,SSW 3m westlich OU PF VII” zur Umset-

zung vorgezogen und empfohlen.
Bereich Am GeiBgarten

Um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an den Gebduden mit Grenzwertiiberschreitungen
in allen Geschossen tagsiiber und nachts einhalten zu kénnen, d. h. einen sog. Vollschutz fir die
Gebdude zu erzielen, wurden zwei Varianten des Schallschutzes identifiziert. Zum einen wird der

Vollschutz durch eine Larmschutzwand westlich der neuen Ortsumfahrung erzielt.

Folgende Abbildung zeigt die schematische Darstellung der Larmschutzwand zum Schutz der Ge-
baude im Bereich Am Gei3garten &stlich der Ortsumfahrung (in Tabelle 41 als ,SSW 2m &stlich
OU PF VII” bezeichnet):

Hohe . FOK [m] 2,0

o) o
Stafionierung der 5 2
Achse [km] o~ ~  SUMME
Lénge [m] 285 285
Flache [m?] 570 570,0

Zum anderen fihrt der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit einem Korrekturfaktor von

Dswo = -5 dB(A) zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an allen Gebduden.
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StraBenbreite [m] 10,5

o o) o
Stationierung der q S
Achse [km] ~ o SUMME
Lénge [m] 595 595
Flache [m?] 6.248 6.248

Tabelle 40 zeigt die Gberschlégig ermittelten Kosten fir die o.g. MafBnahmen.

Tabelle 40:  Uberschlagig ermittelte Kosten fir den erforderlichen aktiven Schallschutz, Be-
reich Am GeiBgarten, Planfall West VII
MaBnahme Flache Kosten je qm Gesamtkosten
[m?] Wand / OPA [EUR]
(Nutzungsdauver 40 Jahre)
[EUR]
SSW 570,0 394, 224.580,-
OPA 6.248,0 18,- 112.464,-

Unten stehende Tabelle 41 zeigt die Nettokosten je geldstem Schutzfall fir die untersuchten Vari-
anten.

Tabelle 41: Nettokosten je geldsten Schutzfall, Bereich Am Geif3garten, Planfall West VI

Varianten- | Aktive Schallschutz- Anzahl geldste +Nettokosten” Kosten je ge- | Schutzfélle mit ver-
bezeich- mafBnahmen Schutzfélle zusdtzlicher |6ster Schutz- | bleibender Grenzwer-
nung aktiver Schall- fall [€] tiberschreitung
schutzmaf3-
nahmen [€]
Tag Nacht Tag Nacht
Neubau 6 2
OU PF VII

SSW 2m | km 1,610 - km
dstlich OU | 1,765 6 2 112.464, 14.058,-

PF VII 2 m Héhe . FOK.

OPA PE VI ';’“9‘7'5350 - km 6 2 224580, | 28.072,50

Die Kosten fir die Schallschutzwand mit 2,0 m Héhe iber FOK kénnen mit 14.058,00 Euro je

geldstem Schutzfall als verhéltnisméBig betrachtet werden.

Nach Abwégung der oben aufgefihrten SchallschutzmaBBnahmen wird die Variante ,SSW 2m
éstlich OU PF VII” im Bereich Am Geif3garten zur Umsetzung empfohlen.
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5.7 Planfall VIII

5.7.1 Anschlisse an das bestehende StraBennetz - PF VIl

GemdfB der technischen Planung [4] werden die Knotenpunkte mit der B16, der Monheimer Stra-

Be und der Ingolstédter StraBBe jeweils als Kreisverkehr ausgebildet.

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung néchstgelegenen Anwesen werden auf Larmvor-
sorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht.

Anschlussbereich B16

Der Anschluss der Westtangente an die B16 und die Donauwérther StraBBe soll als 2-streifiger
Kreisverkehr mit einem Radius von 25 m ausgefihrt werden [4] (s. Abbildung 30). Im Bestandsfall
ist der Knotenpunkt als Kreuzung ausgebildet.

1 1]
4] €
()]
4 2
,7/7 S & g
: (72
/N o
> 6\( :
(2
o

Abbildung 30: Knotenpunkt ~ Westtangente an  B16,  Planfall ~ West  VIII,  Quelle:
BrennerPlan GmbH

Analog zu Planfall VIIl werden die néchstgelegene Gebéude auf eine wesentliche Anderung un-
tersucht.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen, die sich aus dem erheblichen baulichen
Eingriff am Anschluss der B16 an die Westtangente innerhalb des Bauabschnitts ergeben, kénnen

nachstehender Tabelle 42 enthommen werden.
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Tabelle 42:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich B 16, baulicher Eingriff an der B16
und der Donauwérther Str., Planfall West VI, innerhalb der Baumaf3Bnahme
StraBBe und Haus- | GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG SW 65 57 66 58 0,8 0,8 nein nein
Am Maschinenring 106 | sw | 66 | 58 | 67 | 60 | 09 | 09 | nein | nein
GE
2 2.0G | SW 67 59 68 60 0,7 0,8 nein nein
3.0G | SW 67 59 68 60 0,7 0,7 | nein nein

GE = Gewerbegebiet

Tabelle 42 zeigt, dass der Beurteilungspegel an dem untersuchten Immissionsort um maximal
0,9 dB(A) am Tag und in der Nacht erhéht wird. Den Berechnungen zufolge liegen die Beurtei-
lungspegel am Immissionsort bei maximal 68 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts.

Die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung sind somit nicht gegeben. Es besteht somit am
keinem Gebdude Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts befinden sich die Gebdude in ausreichendem Abstand zur Anschluss-
stelle, sodass nicht mit Uberschreitungen der Grenzwerte gerechnet werden kann.

Anschlussbereich Monheimer Straf3e

Der Anschluss der Monheimer Straf3e an die Westtangente wird als Kreisverkehr ohne zusétzliche
Abbiegestreifen auf den Bestandsstraflen ausgebildet (s. Abbildung 31). Bei dem Bau des Kreis-
verkehrs handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. Die benachbarten schutzbedrfti-

gen Gebdude sind auf die Voraussetzungen einer wesentlichen Anderung nach 16. BImSchV zu
prifen.
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Abbildung 31: Knotenpunkt Westtangente an Monheimer Straf3e, Planfall West VIII, Quelle:
BrennerPlan GmbH

Innerhalb des Bauabschnitts befindet sich eine Schule. Die detaillierten Ergebnisse der Einzel-

punktberechnungen an diesem Gebdude kénnen nachstehender Tabelle 43 entnommen werden.

Tabelle 43:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Mohnheimer StraBe, baulicher Eingriff
an der Mohnheimer Straf3e, Planfall West VI, innerhalb der Baumafinahme

Strafe  und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhdhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- | Beurteilungs- | Schallschutz
rich- Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
tung (PNF) (PPF) PPF / PNF

Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht

Mohnheimer Strafie $08 EG S 64 - 64 - - - nein

66 1.0G6 | s 66 . 66 . 0,1 - | nein

SOS = Sondergebiet Schule

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,1 dB(A) am Tag erh&ht werden. Die Kriterien einer wesentlichen Anderung sind
somit nicht erfillt. Es besteht innerhalb des Bauabschnitts an keinem Gebdude Anspruch auf Schall-
schutz im Sinne der 16. BImSchV.

AuBerhalb des Bauabschnitts wird das néchstgelegene Gebéude auf eine wesentliche Anderung
untersucht. Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen an diesem Gebdude kénnen
nachstehender Tabelle 48 entnommen werden.
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Tabelle 44:  Einzelpunktberechnung im Anschlussbereich Mohnheimer Straf3e, baulicher Eingriff
an der Mohnheimer Straf3e, Planfall West VI, auBerhalb der BaumaBBnahme
Strafe und Haus- [ GNZ | Ge- Him- Beurteilungs- Beurteilungs- Erhéhung Anspruch auf
nummer schoss | mels- | pegel Prognose- | pegel Prognose- [ Beurteilungs- | Schallschutz
rich- | Nullfall 2030 Planfall 2030 pegel
fung (PNF) (PPF) PPF / PNF
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
Gietlhaussaner EG | so | 61 | 51 | 61 | 51 | 01 | 01 | nein | nein
WA
Strafbe 2 106 | sO | 62 | 52 | 62 | 52 | 02 | 02 | nein | nein

WA = Allgemeines Wohngebiet

Als Ergebnis der Berechnungen kann festgestellt werden, dass die Beurteilungspegel am Immission-
sort um maximal 0,2 dB(A) am Tag und in der Nacht erhéht werden. Die Kriterien einer wesentli-
chen Anderung sind somit nicht erfillt. Es besteht auBerhalb des Bauabschnitts an keinem Gebéu-
de Anspruch auf Schallschutz im Sinne der 16. BImSchV.

5.7.2 Neubau der Ortsumfahrung Neuburg - PF VI

Die zum geplanten Neubau der Ortsumfahrung West PF VIII néchstgelegenen Anwesen werden
auf Larmvorsorge mit der Prognose-Verkehrsbelastung 2030 untersucht. Da es sich um einen Neu-
bau handelt, werden die Gebdude direkt auf Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach
16. BlmSchV untersucht.

Ergebnisse der Berechnungen und Beurteilung

Beim Planfall VIII verlauft die neue Ortsumfahrung westlich der Stadt Neuburg - beginnend im
Suden an der B16 (km 0+000) und mindet Uber die geplante 2. Donaubriicke nach Norden in
die Monheimer Strafle (St 2214) (km 1+660). Die Berechnungen ergeben an vier ma3geblichen
Gebauden folgende Beurteilungspegel:
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Tabelle 45:  Einzelpunktberechnung Neubau Ortsumfahrung Neuburg, Variante
Planfall West VI
Strafe und Haus- [ FNZ | Ge- Him- | Grenzwert 16. Beurteilungs- Grenzwert- Anspruch auf
nummer schoss | mels- BlmSchV pegel Prognose | tiberschreitung | Schallschutz
rich- 2030 Prognose
tung 2030 /
Grenzwert
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht
EG ©) 64 54 54 44 - - nein | nein
Saliterweg 37 Ml
1.0G ©) 64 54 56 46 - - nein | nein
EG ©) 64 54 62 52 - - nein | nein
Schiffmihlenweg 8 | MI
1.0G ©) 64 54 64 53 - - nein | nein
EG O 64 54 59 49 - - nein | nein
Schiffmihlenweg 8a | MI
1.0G O 64 54 62 51 - - nein | nein
EG O 64 54 60 50 - - nein | nein
1.0G O 64 54 61 51 - - nein | nein
Schiffmihlenweg 10 | MI
2.0G O 64 54 62 51 - - nein | nein
3.0G ) 64 54 62 52 - - nein | nein

MI = Mischgebiet

An keinem der vier untersuchten Gebé&ude werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV
Uberschritten. Somit besteht fir keines der in Tabelle 45 aufgefihrten Anwesen Anspruch auf
Schallschutz.

Die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir ausgewdhlte Immissionsorte kénnen der

Beilage 2 entnommen werden.

Bei vorliegender NeubaumaBBnahme handelt es sich nach der 16. BiImSchV §1, Absatz 1 [6], um
den Bau einer &ffentlichen StraBe. Aus diesem Grund sind die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der
16. BImSchV, wie sie in Kap. 3 aufgefihrt sind, zur Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Bau
von &ffentlichen StraBBen maBgeblich. Die Berechnungen mit dem prognostizierten Verkehrsauf-
kommen zeigen, dass die Grenzwerte im Untersuchungsbereich an keinem schutzbediirftigen Ge-
béaude berschritten werden. Durch den Neubau entsteht somit kein Anspruch auf Larmvorsorge,

d. h. SchallschutzmafBnahmen sind nicht erforderlich.

Die Lagepléne mit Isophonenverldufen und Angabe des betroffenen Gebdudes mit Grenzwert-

Uberschreitungen sind der Beilage 3 zu entnehmen.
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6. Auswirkung der Ortsumfahrung Neuburg auf den innerérilichen Verkehr

Durch den Bau der Ortsumfahrung Neuburg kommt es zum Teil zu einer erheblichen Verringerung
des innerérilichen Verkehrs im Stadtgebiet von Neuburg. Die genaue Auswirkung auf ausgewdhlte

relevante StraBenabschnitte wird je Variante einzeln aufgezeigt.

6.1 Planfall Ost |

Die gréBte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der Grinauer Strafle (s. Ifd. Nr. 2.2,
Tabelle 2), der Miinchener Strafle (s. Ifd. Nr. 6, Tabelle 2), der Ostendstraf3e (s. Ifd. Nr. 9, Ta-
belle 2) und der LuitpoldstraBBe (s. Ifd. Nr. 14, Tabelle 2). Hier ist nach Umsetzung der BaumaB-
nahme, d.h. im Planfall 2030, eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 25 % auf der Luitpoldstra-

f3e bis ca. 35 % auf der Ostendstraf3e zu erwarten.

Lediglich auf zwei der untersuchten StraBBen innerorts, némlich der Sudetenlandstraf3e im Bereich
zwischen OstendstraBBe und neuer Ortsumfahrung Ost (s. Ifd. Nr. 11.1, Tabelle 2) und der Ingol-
stadter StraBe &stlich der Eichstatter Strafle in Ried (s. Ifd. Nr. 20, Tabelle 2) ist die Belastung
nach Realisierung der Ortsumfahrung signifikant héher als vorher. Im Einzelnen betrégt die Zu-
nahme der Fahrzeuge auf der SudetenlandstraBBe ca. 45 %, auf der Ingolstédter Strafle ca. 55 %

im Planfall gegeniiber dem Nullfall.

Nachstehende Tabelle 46 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 2 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefélle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung
Neuburg sowie deren Differenz.

Tabelle 46:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF | - Differenz der Schallemissio-
nen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Lfd. Streckenabschnitt L.e Tag L.e Nacht [ L, Tag L,e Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- | Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall
1 Griinaver Str. | Theo-Lauber-Str. - 64,0 53,8 63,6 53,4 0,4 0,4
Berliner Str.
2.1 Griinauver Str. | Berliner Str. - OU PF 64,9 54,7 65,0 54,8 0,1 0,1
|
2.2 Griinaver Str. | OU PF | - Nérdliche 64,9 54,7 62,7 52,5 2,2 2,2
Griinauer Str.
3 Griinauver Str. | ab Nérdliche Griin- 63,9 53,7 62,7 52,5 -1,2 -1,2
aver Str.
4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 68,5 57,5 67,9 56,9 0,6 0,6
(St 2035) - Theresienstr.
5 Minchener | Luitpoldstr. - Sude- 63,9 53,7 62,4 52,2 -1,5 -1,5
Str. tenlandstr.

6 Miinchener | Sudetenlandstr. - 62,1 51,8 60,1 50 -1,9 -1,9
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Tabelle 46:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF | - Differenz der Schallemissio-
nen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Str. FranzBoecker-Str.

7 Miinchener FranzBoecker-Str. - 61,5 51,3 60,3 50,0 -1,2 -1,3
Str. Ostendstr.

8 Miinchener Ostendstr. - B16 63,5 53,3 62,6 52,3 0,9 -1,0
Str.

Q Ostendstr. Griinaver Str. - 59,7 49,5 57,7 47,5 2,0 2,0

Sudetenlandstr.

10 Ostendstr. Sudetenlandstr. - 61,8 51,6 61,3 51,1 0,5 0,5
Miinchener Str.

11.1 | Sudetenland- | Ostendstr. - OU PF | 59,8 49,6 61,4 51,2 0,7 0,7
str.

11.2 | Sudetenland- | OU PF | - Heinrichs- 59,8 49,6 60,5 50,3 1,6 1,6
str. heimstraBe

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 69,2 58,2 67,9 56,9 -1,3 -1,3
(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

18+ [B16 Ostlich des Anschlus- 67,6 56,6 66,7 55,7 0,9 0,9

19 ses an die OU

20 Ingolstédter [ Eichstdtter Str. - 64,1 53,1 66,0 55,0 1,9 1,9
Str. Ortsende Ried
(St 2214)

Demnach ergeben sich im innerstddtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 2,2 dB(A) am Tag und in der Nacht.

Auf der SudetenlandstraBBe (Ifd. Nr. 11.1 bzw. 11.2) sowie der Ingolstadter Strale stlich der
Eichstatter StrafBe in Ried (Ifd. Nr. 20) liegt eine Pegelerhéhung maximal ca. 1,9 dB(A) aufgrund
der BaumaBBnahme vor. Unter Zuhilfenahme der Beurteilungskriterien aus der 16. BImSchV ergibt
sich daraus keine Notwendigkeit der Prifung auf wesentliche Anderung und somit kein Anspruch

auf Schallschutz.

6.2 Planfall Ost Il

Die grofte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der Griinauer Strafle &stlich der Orts-
umfahrung (s. Ifd. Nr. 3, Tabelle 3), der Minchener Strafe (s. Ifd. Nr. 6, Tabelle 3) und der Luit-
poldstraBBe (s. Ifd. Nr. 14, Tabelle 3). Hier ist nach Umsetzung der BaumaBBnahme, d.h. im Planfall,
eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 30 % auf der LuitpoldstraBBe bis ca. 40 % auf der Grin-

aver Straf3e zu erwarten.

Wie im Planfall I ist die Belastung der Ingolstédter StraBe &stlich der Eichstétter StraBe in Ried (s.
Ifd. Nr. 20, Tabelle 3) innerorts nach Realisierung der Ortsumfahrung deutlich héher als vorher. Im

Einzelnen betrégt die Zunahme der Fahrzeuge hier ca. 55 % im Planfall gegeniber dem Nullfall.
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Auf der Griinauver StraBBe (s. Ifd. Nr. 2.1, Tabelle 3) verkehren im Planfall Il ca. 20 % mehr Kraft-

fahrzeuge im Bereich westlich der neuen Ortsumfahrung als im Nullfall.

Die Sudetenlandstraf3e erféhrt im Bereich zwischen Ortsumfahrung und HeinrichsheimstraBBe (s. Ifd.
Nr. 11.2, Tabelle 3) eine Erhéhung der Anzahl der Fahrzeuge um 25 % durch die BaumaB3nah-
me. Hierbei handelt es sich um einen StraBenabschnitt auBerorts.

Nachstehende Tabelle 47 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 3 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefdlle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung

Neuburg sowie deren Differenz.

Tabelle 47:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF Il - Differenz der Schallemissi-
onen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Lfd. Streckenabschnitt L.: Tag L.: Nacht L.; Tag L,: Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- | Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall
1 Griinaver Str. | Theo-Lauber-Str. - 64,0 53,8 64,0 53,8 0 0
Berliner Str.
2.1 Griinaver Str. | Berliner Str. ~-OU PF 64,9 54,7 65,8 55,6 0,9 0,9
1]
2.2 Grijnaver Str. | OU PF Il - Nérdliche 64,9 54,7 63,7 53,5 -1,2 -1,2
Griinaver Str.
3 Griinauver Str. | ab Nérdliche Griin- 63,9 53,7 61,9 51,7 2,0 2,0
aver Str.
4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 68,5 57,5 67,2 56,2 -1,3 -1,3
(St 2035) - Theresienstr.
5 Miinchener Luitpoldstr. - Sude- 63,9 53,7 62,0 51,8 -1,9 -1,9
Str. tenlandstr.
6 Miinchener | Sudetenlandstr. - 62,1 51,8 59,6 49 4 2,5 2,4
Str. Franz-Boecker-Str.
7 Miinchener Franz-Boecker-Str. - 61,5 51,3 59,7 49 4 -1,8 -1,9
Str. Ostendstr.
8 Miinchener | Ostendstr. - B16 63,5 53,3 62,2 52,0 -1,3 -1,3
Str.
9 Ostendstr. Griinaver Str. - 59,7 49,5 58,7 48,5 -1,0 -1,0
Sudetenlandstr.
10 Ostendstr. Sudetenlandstr. - 61,8 51,6 61,3 51,1 0,5 0,5
Miinchener Str.
11.1 | Sudetenland- | Ostendstr. - OU PF Il 59,8 49,6 60,2 50,0 0,4 0,4
str.
11.2 | Sudetenland- | QU PF Il - Heinrichs- 59,8 49,6 61,1 50,9 1,3 1,3
str. heimstraB3e

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 69,2 58,2 67,9 56,9 -1,3 -1,3
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Tabelle 47:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF Il - Differenz der Schallemissi-
onen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.
18+ [B 16 Ostlich des Anschlus- 67,6 56,6 66,6 55,5 -1,0 -1,1
19 ses an die OU
20 Ingolstédter [ Eichstétter Str. - 64,1 53,1 66,0 55,0 1,9 1,9
Str. Ortsende Ried
(St 2214)

Demnach ergeben sich im innerstadtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 2,5 dB(A) am Tag und 2,4 dB(A) in der Nacht.

Auf der Grinauver Straf3e im Bereich westlich der Ortsumfahrung (Ifd. Nr. 2.1), der Sudetenland-
straBe (Ifd. Nr. 11.1 bzw. 11.2) sowie der Ingolstadter StraBe stlich der Eichstétter Straf3e in Ried
(Ifd. Nr. 20), liegt eine Pegelerhhung von maximal 1,9 dB(A) aufgrund der Baumaf3nahme vor.
Unter Zuhilfenahme der Beurteilungskriterien aus der 16. BImSchV ergibt sich daraus keine Not-

wendigkeit der Prisfung auf wesentliche Anderung und somit kein Anspruch auf Schallschutz.

6.3 Planfall Ost Il

Die gréBte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der Miinchener StraBe (s. Ifd. Nr. 5 bis
7, Tabelle 4) und der OstendstraBBe (s. Ifd. Nr. 9, Tabelle 4). Hier ist nach Umsetzung der Bau-
maBnahme, d.h. im Planfall, eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 25 % auf der Miinchener
StraBBe und bis ca. 30 % auf der OstendstraBBe zu erwarten.

Die Belastung der Griinauer StraBe ist im Bereich der Funktionsdnderung nach Realisierung der
Ortsumfahrung deutlich héher als vorher (s. Ifd. Nr. 1.2 und 2.1, Tabelle 4). Im Einzelnen betragt
die Zunahme der Fahrzeuge hier bis zu ca. 50 % im Planfall gegenilber dem Nullfall einherge-
hend mit einem deutlich hdheren Anteil an Schwerlastverkehr (20,0 %/10,0 % tags/nachts statt
wie bisher 10,0%/3,0% tags/nachts).

Nachstehende Tabelle 48 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 4 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefélle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung

sowie deren Differenz.

Tabelle 48:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF IIl - Differenz der Schall-
emissionen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Lfd. Streckenabschnitt L.e Tag L,c Nacht L.r Tag Le Nacht Diff. Diff.

Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- | Planfall Planfall dB(A) dB(A)

Nullfall Nullfall
1.1 Griinauer Str. | Theo-Lauber-Str. - 63,4 53,2 64 53,8 0,6 0,6
OU PFIIl (BS 2)
1.2 Griinauer Str. [ QU PF Il {BS 2) - 67,5 56,5 64 53,8 3,5 2,7

Berliner Str.
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Tabelle 48:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF Il - Differenz der Schall-
emissionen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030
2.1 Griinaver Str. | Berliner Str. - OU PF 68,9 57,9 64,9 54,7 4,0 3,2
Il (BS 1)
2.2 Griinauer Str. [ OU PFIII{BS 1) - 66,0 55,9 64,9 54,7 1,1 1,2
Nérdl. Griinauver Str.
4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 67,5 56,5 68,5 57,5 -1,0 -1,0
(St 2035) - Theresienstr.
5 Miinchener Luitpoldstr. - Sude- 62,5 52,2 63,9 53,7 -1,4 -1,5
Str. tenlandstr.
6 Miinchener Sudetenlandstr. - 60,3 50,1 62,1 51,8 -1,8 -1,7
Str. Franz-Boecker-Sir.
7 Miinchener FranzBoecker-Str. - 60,0 50,0 61,5 51,3 -1,5 -1,3
Str. Ostendstr.
8 Miinchener | Ostendstr. - B16 62,4 52,2 63,5 53,3 -1,1 -1,1
Str.
9 Ostendstr. Grinaver Str. - 58,1 47,9 59,7 49,5 -1,6 -1,6

Sudetenlandstr.

10 Ostendstr. Sudetenlandstr. - 61,2 51,0 61,8 51,6 0,6 0,6
Miinchener Str.

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 68,0 57,0 69,2 58,2 -1,2 -1,2
(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

18 Ingolstédter | Monheimer Str. - 66,6 55,6 67,6 56,6 -1,0 -1,0
Str. (St 2214) [ OU PF I

Demnach ergeben sich auf der Grinauer StraBe im Bereich der Funktionsdnderung zwischen den
zwei Anschlissen der Baustrecken 1 und 2 (s. Lageplane Beilagen 3 und 4) Pegelerhéhungen von
bis zu 4,0 dB(A) am Tag und 3,2 dB(A) in der Nacht. Diese fishrt an sémtlichen Immissionsorten
entlang der Grinaver StraBe in dem Bereich zu einer wesentlichen Anderung, weshalb dem
Grunde nach Anspruch auf Schallschutz besteht. Die Einzelheiten dazu kénnen Kap. 5.3.2 ent-

nommen werden.

Im Ubrigen innerstadtischen Bereich liegt eine von Neuburg liegen nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 1,8 dB(A) am Tag und 1,7 dB(A) in der Nacht vor.

6.4 Planfall West V

Die gréBte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der LuitpoldstraBe (s. Ifd. Nr. 4 und 14,
Tabelle 5) und der Theresienstrafe (s. Ifd. Nr. 21, Tabelle 5). Hier ist nach Umsetzung der Bau-
maBnahme, d.h. im Planfall 2030, eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 25 % auf der Luit-

poldstraBBe und ca. 20 % auf der Monheimer Straf3e zu erwarten.
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An der Monheimer Stra3e westlich der Ortsumfahrung (s. Ifd. Nr. 15, Tabelle 5) ist nach Realisie-
rung der Ortsumfahrung mit hdheren Verkehrszahlen zur rechnen als im Bestandsfall. Im Einzelnen

betréigt die Zunahme der Fahrzeuge hier ca. 20 % im Planfall gegeniber dem Nullfall.

Nachstehende Tabelle 49 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 5 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefdlle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung

Neuburg sowie deren Differenz.
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Tabelle 49:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF V - Differenz der Schallemissi-
onen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Lfd. Streckenabschnitt L. Tag L.e Nacht | L, Tag L,e Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- [ Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall

4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 68,5 57,5 67,1 56,0 -1,4 -1,5
(St 2035) - Theresienstr.

5 Miinchener Luitpoldsir. - Sude- 63,9 53,7 64,3 54,1 0,4 0,4
Str. tenlandstr.

6 Miinchener Sudetenlandstr. - 62,1 51,8 61,5 51,3 0,6 0,5
Str. Franz-Boecker-Sir.

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 69,2 58,2 68,1 57,0 -1,1 -1,2

(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

15 Monheimer | Bittenbrunn - OU PF 67,7 57,4 68,6 58,3 0,9 0,9
Sir. (St 2214) | VI

16 Monheimer OU PF VII - Berufs- 67,7 57,4 68 57,6 0,3 0,2
Str. (St 2214) | schule

17 Monheimer | Berufsschule - Ingol- 67,0 56,1 66,9 55,9 0,1 0,2
Str. (St 2214) | stéidter Str.

21 Theresienstr. | Luitpoldstr. - Finf- 66,9 55,9 66,0 55,0 0,9 0,9
(St 2035) zehnerstr.

Demnach ergeben sich im innerstddtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 1,4 dB(A) am Tag und 1,5 in der Nacht.

Auf der Monheimer Straf3e im Bereich westlich der Ortsumfahrung (Ifd. Nr. 15) liegt eine Pegeler-
hshung von bis zu 0,9 dB(A) aufgrund der BaumafBnahme vor. Unter Zuhilfenahme der Beurtei-
lungskriterien aus der 16. BImSchV ergibt sich daraus keine Notwendigkeit der Prisfung auf wesent-

liche Anderung und somit kein Anspruch auf Schallschutz.

6.5 Planfall West VI

Die gréBte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der LuitpoldstraBe (s. Ifd. Nr. 4 und 14,
Tabelle 6) und der Monheimer Straf3e. Hier ist nach Umsetzung der BaumaBBnahme, d.h. im Plan-

fall 2030, eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 30 % bzw. 20 % zu erwarten.

An der Monheimer Strafle 8stlich der Ortsumfahrung (s. Ifd. Nr. 17, Tabelle 6) ist nach Realisie-
rung der Ortsumfahrung mit geringfigig hdheren Verkehrszahlen zur rechnen als im Bestandsfall.
Die Zunahme der Fahrzeuge betréagt hier ca. 10 % im Planfall gegeniiber dem Nullfall.

Nachstehende Tabelle 50 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 6 ausgehenden Schallemissionen fiir die Prognosefélle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung

Neuburg sowie deren Differenz.
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Tabelle 50: Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF VI - Differenz der Schallemis-
sionen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030
Lfd. Streckenabschnitt L. Tag L.e Nacht | L, Tag L,e Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- [ Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall

4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 68,5 57,5 66,8 55,9 -1,7 -1,6
(St 2035) - Theresienstr.

5 Miinchener Luitpoldsir. - Sude- 63,9 53,7 63,6 53,3 0,3 0,4
Str. tenlandstr.

6 Miinchener Sudetenlandstr. - 62,1 51,8 61,6 51,3 0,5 0,5
Str. Franz-Boecker-Sir.

7 Miinchener FranzBoecker-Str. - 61,5 51,3 60,7 50,5 0,8 0,8
Str. Ostendstr.

8 Miinchener Ostendstr. - B16 63,5 53,3 63,1 52,9 0,4 0,4
Str.

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 69,2 58,2 68,0 57,0 1,2 -1,2
(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

15 Monheimer | Bittenbrunn - OU PF 67,7 57,4 68,4 58,0 0,7 0,6
Str. (St 2214) | Vil

16 Monheimer OU PF VII - Berufs- 67,7 57,4 68,2 57,8 0,5 0,4
Str. (St 2214) | schule

17 Monheimer Berufsschule - Ingol- 67 56,1 65,1 54,1 1,9 2,0
Str. (St 2214) | stadter Str.

Demnach ergeben sich im innerstadtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-

fahrung Pegelminderungen um bis zu 1,9 dB(A) am Tag und 2,0 in der Nacht.

Auf der Monheimer Strafle im Bereich &stlich der Ortsumfahrung (Ifd. Nr. 15 und 16) liegt eine
Pegelerhshung von bis zu 0,7 dB(A) aufgrund der BaumaBnahme vor. Unter Zuhilfenahme der

Beurteilungskriterien aus der 16. BImSchV ergibt sich daraus keine Notwendigkeit der Prisfung auf

wesentliche Anderung und somit kein Anspruch auf Schallschutz.
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6.6 Planfall West VI

Die grofte Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der Luitpoldstraf3e (s. Ifd. Nr. 4 und 14,
Tabelle 7) und der Monheimer StraBe &stlich der Umfahrung (s. Ifd. Nr. 16 und 17, Tabelle 7).
Hier ist nach Umsetzung der BaumaBBnahme, d.h. im Planfall 2030, eine Verringerung der Fahr-

zeuge von ca. 35 % auf der Luitpoldstrafie und ca. 55 % auf der Monheimer Strale zu erwarten.

An der Monheimer StraBe westlich der Ortsumfahrung (s. Ifd. Nr. 15, Tabelle 7) sowie der Ingol-
stadter Straf3e nérdlich der neuen Westumfahrung (s. Ifd. Nr. 19 und 20, Tabelle 7) ist nach Reali-
sierung der Ortsumfahrung mit hdheren Verkehrszahlen zur rechnen als im Bestandsfall. Im Einzel-
nen betragt die Zunahme der Fahrzeuge hier ca. 25 % auf der Monheimer StraBe und ca. 40 %
auf der Ingolstadter Straf3e im Planfall gegeniber dem Nullfall.

Nachstehende Tabelle 51 zeigt die von den betrachteten StraBenabschnitten aus den Tabellen 1
und 7 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefdlle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung

Neuburg sowie deren Differenz.
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Tabelle 51: Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF VII - Differenz der Schallemis-
sionen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030
Lfd. Streckenabschnitt L. Tag L,z Nacht L.e Tag L,e Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- [ Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall

4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Str. 68,5 57,5 66,6 55,6 -1,9 -1,9
(St 2035) - Theresienstr.

5 Miinchener Luitpoldsir. - Sude- 63,9 53,7 63,5 53,3 0,4 0,4
Str. tenlandstr.

6 Miinchener Sudetenlandstr. - 62,1 51,8 61,3 51,1 0,8 0,7
Str. Franz-Boecker-Sir.

7 Miinchener FranzBoecker-Str. - 61,5 51,3 60,7 50,4 0,8 0,9
Str. Ostendstr.

8 Miinchener Ostendstr. - B16 63,5 53,3 63,1 52,9 0,4 0,4
Str.

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 69,2 58,2 67,7 56,7 1,5 -1,5
(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

15 Monheimer | Bittenbrunn - OU PF 67,7 57,4 68,6 58,3 0,9 0,9
Sir. (St 2214) | VI

16 Monheimer | OU PF VII - Berufs- 67,7 57,4 66 55,6 1,7 -1,8
Str. (St 2214) | schule

17 Monheimer | Berufsschule - Ingol- 67 56,1 63,5 52,5 3,5 3,6
Str. (St 2214) | stadter Str.

18 Ingolstédter | Monheimer Str. - 67,6 56,6 66,3 55,3 -1,3 -1,3
Str. (St 2214) [ OU PF VII

19 Ingolstédter [ OU PF VII - Eichstéit- 66,9 55,9 67,3 56,3 0,4 0,4
Str. (St 2214) | ter Str.

20 Ingolstédter [ Eichstdtter Str. - 64,1 53,1 65,5 54,5 1,4 1,4
Str. (St 2214) | Ortsende Ried

21 Theresienstr. | Luitpoldstr. - Finf- 66,9 55,9 65,6 54,6 -1,3 -1,3
(St 2035) zehnerstr.

Demnach ergeben sich im innerstadtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 3,5 dB(A) am Tag und 3,6 dB (A) in der Nacht.

Auf der Monheimer Straf3e im Bereich westlich der Ortsumfahrung (Ifd. Nr. 15) sowie der Ingol-
stadter StraBBe nérdlich der Westumfahrung (Ifd. Nr. 19 und 20) liegt eine Pegelerhdhung von bis

zu 1,4 dB(A) aufgrund der BaumaBnahme vor. Unter Zuhilfenahme der Beurteilungskriterien aus

der 16. BImSchV ergibt sich daraus keine Notwendigkeit der Prifung auf wesentliche Anderung

und somit kein Anspruch auf Schallschutz.
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6.7 Planfall West Vil

Die grofite Entlastung des Verkehrs ergibt sich in Bereichen der Luitpoldstraf3e (s. Ifd. Nr. 4 und 14,
Tabelle 8) und der TheresienstraBBe (s. Ifd. Nr. 21, Tabelle 8). Hier ist nach Umsetzung der Bau-
maBnahme, d.h. im Planfall 2030, eine Verringerung der Fahrzeuge von ca. 30 % auf der Luit-

poldstraBBe und ca. 20 % auf der TheresienstralBe zu erwarten.

An der Monheimer Straf3e westlich der Ortsumfahrung bzw. vom Anschluss der neven St 2035 bis
zur Berufsschule (s. Ifd. Nr. 15, Tabelle 8) ist nach Realisierung der Ortsumfahrung mit héheren
Verkehrszahlen zur rechnen als im Bestandsfall. Im Einzelnen betragt die Zunahme der Fahrzeuge
hier ca. 20 % im Planfall gegeniber dem Nullfall.

Nachstehende Tabelle 52 zeigt die von den betrachteten Stra3enabschnitten aus den Tabellen 1
und 8 ausgehenden Schallemissionen fir die Prognosefdlle 2030 ohne und mit Ortsumfahrung
Neuburg sowie deren Differenz.
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Tabelle 52:  Entlastungswirkung der Ortsumfahrung Neuburg PF VIII - Differenz der Schallemis-
sionen zwischen Prognose-Planfall 2030 und Prognose-Nullfall 2030

Lfd. Streckenabschnitt L. Tag L.e Nacht | L, Tag L,e Nacht Diff. Diff.
Nr. dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Tag Nacht
Prognose- | Prognose- [ Planfall Planfall dB(A) dB(A)
Nullfall Nullfall

4 Luitpoldstr. Oskar-Wittmann-Sr. 67,0 55,9 68,5 57,5 -1,5 -1,6
(St 2035) - Theresienstr.

5 Miinchener Luitpoldsir. - Sude- 63,5 53,3 63,9 53,7 -0,4 -0,4
Str. tenlandstr.

6 Minchener [ Sudetenlandstr. - 61,4 51,2 62,1 51,8 0,7 0,6
Str. Franz-Boecker-Str.

14 Luitpoldstr. Monheimer Str. - 68,1 57 69,2 58,2 -1,1 -1,2

(St 2035) Oskar-Wittmann-Str.

15 Monheimer | Bittenbrunn - OU PF 68,5 58,1 67,7 57,4 0,8 0,7
Sir. (St 2214) | VI

16 Monheimer | OU PF VII - Berufs- 68,4 58 67,7 57,4 0,7 0,6
Str. (St 2214) | schule

17 Monheimer | Berufsschule - Ingol- 66,3 55,4 67 56,1 0,7 0,7
Str. (St 2214) | stéidter Str.

21 Theresienstr. | Luitpoldstr. - Finf- 65,9 54,8 66,9 55,9 -1,0 1,1
(St 2035) zehnerstr.

Demnach ergeben sich im innerstddtischen Bereich von Neuburg nach Realisierung der Ortsum-
fahrung Pegelminderungen um bis zu 1,5 dB(A) am Tag und 1,6 dB(A) in der Nacht.

Auf der Monheimer Straf3e im Bereich westlich der Ortsumfahrung sowie 8stlich des Anschlusses
an die neue Trasse (Ifd. Nr. 15 und 16) liegt eine Pegelerhdhung von bis zu 0,8 dB(A) aufgrund
der BaumaBnahme vor. Unter Zuhilfenahme der Beurteilungskriterien aus der 16. BImSchV ergibt
sich daraus keine Notwendigkeit der Prifung auf wesentliche Anderung und somit kein Anspruch

auf Schallschutz.
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7. Gegeniiberstellung der Varianten

Zur Gegeniberstellung der Varianten werden zum einen die Kosten fiir den Schallschutz vergli-
chen. Nachfolgende Tabelle 53 zeigt die iberschlagig ermittelten Kosten je Variante. Fir den
passiven Schallschutz werden 3.000, je Schutzfall tags und nachts angenommen. Als Schutzfall
wird eine Wohneinheit bezeichnet, fir die entweder im Tagzeitraum oder im Nachtzeitraum An-

spruch auf Schallschutz besteht.
Anmerkung:

Im PF 1Il, bei dem an 72 Gebd&uden mit Anwendung der SchallschutzmaBBnahme der Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h Anspruch auf Schallschutz besteht, wird iberschlagig von 2
Wohneinheiten je Gebdude ausgegangen. Da an den meisten Gebduden sowohl tagsiber als
auch nachts Anspruch auf Schallschutz besteht, resultieren daraus 4 Schutzfélle pro Wohngebéu-

de. Somit wird folgende Anzahl an Schutzféllen zugrunde gelegt:

72 Gebdude x 4 Schutzfdlle/Gebdude = 288 Schutzfdlle.

Tabelle 53:  Uberschléagig ermittelte Kosten fir die vorgeschlagenen Schallschutzwénde und
den passiven Schallschutz die aus dem Neubau der OU Neuburg hervorgehen
Flache SSW Kosten SSW Gesamt- | Anzahl verblei- Kosten je Gesamt- Summe Kos-
nordwestlich je gqm Wand kosten bender Schutz- Schutzfall kosten ten Schall-
Variant der OU [EUR] SSW félle passiver passiver Schall- passiver schutz Neu-
anante [qm] [TEUR]* | Schallschutz schutz Schall- bau OU
[TEUR] schutz [TEUR]
[TEUR]
PF I - - - 8 3 24 24
PFII 310 394 122 - - - 122
PF Il - - - 288 3 864 864
PFV
PF VI 450 394 177 - - - 177
PF VII 1.020 394 402 4 3 12 414
PF VIl

*Zahl gerundet

Unter Beriicksichtigung der Kosten fiir den Schallschutz sind somit die Planfélle V und VIIl am giins-
tigsten. Auch im Planfall | fallen mit 24.000 Euro fir passiven Schallschutz deutlich geringere Kos-
ten an als in den ibrigen Planféllen. Die héchsten Kosten, die zu erwarten sind, entstehen im Fall
von PF [ll mit 864.000 Euro.

Zum Vergleich der Varianten werden zum anderen die Anzahl der Gebdude, die gemaf
16. BImSchV Anspruch auf Schallschutz haben, ohne Schallschutz (OSS) und mit Schallschutz
(MSS) je Planfall wie folgt gegenibergestellt:
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Anzahl betroffener Gebaude OSS / MSS
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Als Ergebnis kann festgestellt werden, dass im Planfall [Il sowohl ohne als auch mit Schallschutz die
mit Abstand gréfte Anzahl an Anwesen betroffen ist. Der Planfall 1l ist aus schalltechnischer Sicht
der unginstigste Fall und kann somit nicht empfohlen werden.

Im Folgenden werden nur die ibrigen Planfélle I, 11, V, VI, VIl und VIII miteinander verglichen.

Anzahl betroffener Gebaude OSS / MSS

PEI PEII PEVI PEVII PE VI

=
(=]

O 2 NW Ry~ 00 WD

m Anzahl betroffene Gebaude OSS  m Anzahl Gebaude passiver Schallschutz MSS

Hier zeigt sich, dass im Planfall Il und VI ca. 55 % bzw. im Planfall | ca. 90 % weniger Anwesen
Anspruch auf Schallschutz haben als im Planfall VII. Bei den Planféllen V und VIII gibt es keine
betroffenen Gebéude. Durch aktiven Schallschutz kénnen in den Planféllen Il und VI an allen be-
troffenen Gebduden die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden, im PF VIl an ca. 90 % der
betroffenen Gebéude.

Aus schalltechnischer Sicht sind die Planfélle I, V und VIII am ginstigsten, da auch ohne Schall-
schutz an lediglich einem bzw. keinem Gebdude infolge des Neubaus der Ortsumfahrung Immissi-

onsgrenzwertiberschreitungen auftreten.
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Diese schalltechnische Untersuchung umfasst 105 Seiten und 4 Beilagen. Die auszugsweise Ver-
vielfaltigung der Untersuchung ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestat-
tet.

Augsburg, den 25.06.2021

Mohler + Partner

Ingenieure AG

/ﬁ ﬂ&k /J%&géﬂ

i. V. Dipl-Ing. Monica Weis i. V. Manfred Schneider
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Beilagen

Beilage 1: Ubersicht der in den Kapiteln 4. und 6. untersuchten StraBenabschnitte
innerorts

Beilage 2: Beurteilungspegellisten der Anwesen im Nahbereich der Neubaustrecken
der Ortsumfahrung

Beilage 3: Lagepldne mit Isophonenlinien ohne Schallschutz im MaBstab 1 : 5.000

Beilage 4: Lagepldne mit Isophonenlinien mit Schallschutz im Maf3stab 1 : 5.000
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Beilage 1: Ubersicht der in den Kapiteln 4. und 6. untersuchten StraBenabschnitte
innerorts

Quelle: OpenStreetMaps



